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VORSICHTSMASSNAHMEN

[T] 15 bis 18 N-m
(1.5 bis 1,8 kg-m)

GG94310000

SERS500

&

(1) Das endgiiltige Festziehen jedes gummigelagerten Teils erfalgt
im unbelasteten Zustand*, wenn das Fahrzeug auf den
Ridern steht.

»  Kraftstofftank gefiillt, Motor-Kihifliissigheit und Motordl
auf vorgeschriebener Héhe. Ersatzrad, Wagenheber,
Bordwerkzeug und Bodenmatten am jeweils vorgesehenen
Ort.

(2} Nach dem Aus- und Einbauen von Aufhangungsteilen die
Radeinstellung kontrollieren und erforderlichenfalls einstel-
len.

{3) Zum Aus- und Einbauen von Bremsleitungen ist das Sonder-
werkzeug zu benutzen.
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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

": Sonderwerkzeug oder ein handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

Zur Verwendung bei

WD 4WD

§T20020001"
Abzieher fiir
Lenkstockhebel

Ausbauen des Achsschenkel-
zapfen-Kugelgelenks

HT72520000
Kugelgelenk-
Ausbauwerkzeug

Ausbau des Spurstangen-
AuRenteils

Kv40102150

Traibwerkzeug-Satz

fir Radlager-

AuBenrings

{1) $T35325000"
Treibwerkzeug-
aufsatz

(@ Kvanto2110°
Treibwerkzeug (A)

Kv40102120*
Treibwerkzeug (B)

@ Kv40102130"
Schraube (A}

® Kv40102140*
Schraube (B}

{8 KVv40102150*
Schraube {C)

o5

Einbau des Radlager-
Aullenringes

Kv40105400
Schiiissel fiir
Radlager-
Sicherungsmutter

Abdrehen bzw. Aufdrehen der
Radlager-Sicherungsmutter

GG94310000*
Drehmomentschliissel
fir konische Brems-/
Kupplungsleitungs-
muttern

Ausbau_ und Einbau der
Bremsleitung
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VORDERACHSE UND VORDERRADAUFHANGUNG

ZWEIRADANTRIEB

Nach der Montage von Gummitelien darf

das sndgilitige Festzishen erst erfolgen,

wenn das unheladene* Fahrzeug auf den

Riidern steht.

* Kraitstofibahiiter gefiiit, Motor-
Kihifiiesigkeit und Motortl auf
vorgeschriebener Hihe.

Ersatzrad, Wagenheber, Bordwerkzeug
und Bodsnmatten am jewells
vorgesshenen QOrt.

[T] 109 bis 147 {11, bis 150}
[0)] 16 bis 22 (1,6 bis 2,2)
Oberss Kugeigelenk

StoBdampfer Oberer Lenker, volist.

1] 16 bis 23 (1,6 bis 2,3) (O] 16 bis 22 (1,6 bis 2.2)

Drehstab
[O] 71 bis 103 (7.2 bis 10,5)

Stabilisator
Drehstablagerung

VORNE Q

Unteres Kugelgelenk

59 bis 78
/ (5,0 bis 8,0)

/ Sicherungssplint 24

Unterar Lanker, vollst.
{C) 109 bis 147 (11,1 bis 15,0)

Achsschenkelzapfen

Bremsschuizblach

Zugstange [ 118 bis 191 Bremsscheibe

(12,0 bls 19,5)
[C] 16 bis 22 (1,6 bis 2,2) Radnabe
(] 118 bis 147 (12 bis 15)
O} 118 bis 157 (12,0 bis 16,0)

[ : Nem (kg-m)

SFAB72A
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VORDERACHSE UND VORDERRADAUFHANGUNG

VIERRADANTRIEB

Nach der Montage von Gummiteilen darl
das endgiillige Festziehen erst erfolgen,
wenn das unbeladene* Fahrzeug auf den
Rédern steht.

* Krattstofibehilter gefilllt, Motor-
Kihifiissigkeit und Motordl auf
vorgeschriebener Hihe.

Ersatzrad, Wagenheber, Bordwerkzeug
und Bodenmatten am jewelis

vorgesshenen Ort. () 16 bis 22 (1.6 bis 2,2)
Drehstablagerung
Stofdampfer
. [T]30 bis 40 (3.1 bis 4,1)
[C] 109 bis 147 (11,1 bis 15,0) T~
“\\
Drehstab

Oberer Lenker, volist.

O] 71 bis 103 (7.2 bis 10,5)

VORNE g

78 bis 147 (8,0 bis 15,0)

Sicherungssphint Q

Sicherungssplint

Untares 118 bis 191
Kugelgelenk (12,0 bis 19.,5)
Achsschenkelzapfen
Achsantrisbswella, vollst.
Oberes Kugelgelenk Bremsschutzblech
Bremsschaiba
€29 [O) 16 bis 22 (1,6 bis 2,2)
Unterer Lenker, volist. Radnabe

Stabilisator
[T) 118 bis 147 (12 bis 15}
%3 [ 109 bl 147 (11,1 bis 15,0)

3] 18 bis 22 (1.5 bis 2,2)

O Nem (kg-m)

SFAH73A
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

e e T et T

N W N N

e e

Unteres
Kugelgelenk

)

SFAZG2A

Bauteile der Vorderachse und der

Vorderradaufthingung

e Die einzelnen Teile der Vorderachse und Vorderradauthangung
auf vorschriftsmaBigen Sitz, RiBbildungen, Verschlei und an-
dere Mangel kontrollieren.

(1) An jedem Vorderrad rutteln.

(2} Sicherstellen, daB ein neuer Sicherungssplint eingesetzt worden
ist.

(3) Samtliche Muttern und Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment nachziehen.

Vgl. VORDERRADAUFHANGUNG

{4) Die einzelnen Teile der Vorderachse und Varderradauthangung

auf VerschleiB, RiBbildungen oder andere Schaden kontrollieren.

® StoBdampfer auf Ol-Undichtigkeit oder andere Schaden kon-
trollieren,

® Kugelgelenke der Vorderradaufhéngung auf Fett-Undichtigkei-
ten und den jeweiligen Staubschutz auf RiBbildungen oder auf
andere Beschadigungen kontrollieren.

e Die Kugelgelenke der Vorderradaufhdngung auf Axialspiel in

senkrechter Richtung kontrollieren.
Oberes Kugelgelenk:
1,6 mm oder weniger

(1) Fahrzeugbug anheben und mit Sicherheitsbéicken abstitzen.

(2) MeBuhr am unteren Lenker festklemmen und die MeBspitze an
der Unterkante des Bremssattels ansetzen.

(3) Sicherstellen, daB sich die Vorderrader in Geradeausstellung
befinden und das Bremspedal durchgetreten ist.

(4) Einen Montierhebel zwischen unterem Lenker und Felgen-
Innenseite ansetzen.

(5) Mit dem Montierhebei abwechselnd dricken und wieder los-
lassen. Wahrenddessen den griBten Anzeigewert der MeBuhr
ablesen. _

(6) Wenn der MeBwert nicht dem vorgeschriebenen Wert ent-
spricht: Kugelgelenk ausbauen und nocchmals kontrollieren.
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

, ™~
Montierhebel | agarbolzen des
Lﬁﬁ oberen Lenkers
A/

SFA303A

SMAS71A

J\fﬁ*

: Schmierstelle fir
Mehrzweckfett

SFAS45A

Bauteile der Vorderachse und der
Vorderradaufhangung (Forts.)

Unteres Kugelgelenk
Zweiradantrieb
1,6 mm oder weniger
Vierradantrieb
0,5 mm oder weniger
(1} Fahrzeugbug anheben und mit Sicherheitsbicken abstitzen.

{2) Rad abbauen.

(3) MeBuhr am oberen Lenker festklemmen und die MeBspitze am
Achsschenkel in der Nahe des Kugelgelenks ansetzen.

(4) Unteren Lenker mit einem Wagenheber anheben (ungefiahr 20
mm).

(6} Einen Montierhebel zwischen oberem Lenker und Lagerbolzen
des oberen Lenkers ansetzen.

{6) Mit dem Montierhebel abwechselnd drlicken und wieder los-
fassen. Wahrenddessen den gréBten Anzeigewert der MeBuhr

ablesen,
(7) Wenn der MeBwert nicht dem vorgeschriebenen Wert ent-
spricht: Kugelgelenk ausbauen und nochmals kontrollieren.

Vorderradlager
¢ Radlager auf Leichtgéngigkeit kontrollieren.
s Axjalspiel massen.
Axialspiel: 0 mm
e |st ein Axialspiel festgestelit oder laufen die Radlager unrund,
mul die Radlager-Vorspannung kontroiliert werden.

EINSTELLUNG DER VORSPANNUNG {Zweiradantrieb)

Nachdem ein Radlager ausgewechselt oder die Vorderachse

zusammengebaut wurde, mufl die Radlager-Vorspannung ent-

sprechend der nachstehenden Vorgehensweise eingestellt werden,

1. Vor der Einstellung missen samtliche Teile zur Verhinderung
des Eindringens von Schmutz griindlich gereinigt werden.

Folgende Teile sparsam mit Mehrzweckfett bestreichen.
Gleitfliche des Achsschenkelzapfens.

Kontaktfidche zwischen Nasenscheibe und duRerem Radlager.
Nabendeckel (entsprechend der Darstellung im Bild links)
Fettdichtring-Lippe.

* o 0 0N
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NSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

KONTROLLE UND El

SFARBRAD
SFABSO
Mit Kronenmutter
Riickdrehwinkel:
Innerhalb von 45°
SMA279A

SMA120

SMAST7AA

Vorderradlager (Forts.) |
3. Radlager-Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebeljen An-

zugsdrehmoment festziehen.
[0): 34 bis 39 N-m (3,5 bis 4,0 kg-m)

4. Radnabe mehrere Male in beide Richtungen drehen, damit sich
die Radlager einwandfrei setzen kénnen.
5. Radlager-Sicherungsmutter erneut mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.
[O): 34 bis 39 N-m (3,5 bis 4,0 kg-m)

6. Radiager-Sicherungsmutter un 45° zuriickdrehen.

7. Einstelldeckel aufdrehen und neuen Sicherungssplint einsetzen.
Zum Ausfluchten der Sicherungssplint-Bohrung mul} die
Radlager-Sicherungsmutter um bis zu 15° gelGst werden.

8. Radiager-Vorspannung und Axialspiel messen,
Axialspiel: 0 mm
Radiager-Vorspannung
{am Radbolzen der Nabe gemessen):
[Neuer Fett-Dichtring]

9,8 bis 28,4 N (1,0 bis 2,9 kg)
[Gebrauchter Fett-Dichtring]
9,8 bis 23,6 N (1,0 bis 2,4 kg)

Die vorstehenden Vorginge wiederhoien, bis die vorgeschriebene
Radlager-Vorspannung erreicht ist.
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

SRA417

. 3: Schmierstelle fir
SFABHN Mehrzweckfett

-

Kv40105400

SF AB39

SFAB92

Vorderradlager (Forts.)
9. Splintschenkel umbiegen.

10. Nabendeckel montieren.

EINSTELLUNG DER VORSPANNUNG (Vierradantrieb)

Nachdem ein Radlager ausgewechselt oder die Vorderachse wieder

zusammengebaut worden ist, muB die Radiagervorspannung

eingestellt werden, :

Die Radlagervorspannung wie folgt einstellen:

1. Vor der Einstellung missen sdmtliche Teile zur Verhinderung
des Eindringens von Schmutz griindlich gereinigt werden.

2. Folgende Teile sparsam mit Mehrzweckfett bestreichen:”

@ Gewindestelle des Achsschenkelzapfens

® Kontakifliche zwischen Radlagerscheibe und auBerem Radla-
- ger

@ Fettdichtring-Lippe

@ Radnabe (entsprechend der Darstellung im Bild links)

3. Radilager-Sicherungsmutter mit dem Sonderwerkzeug festzie-
hen.

[ : 78bis98 N.m

, (8 bis 10 kg-m)
Die Radnabe mehrere Male in beide Richtungen drehen.
Radlager-Sicherungsmutter so weit drehen, bis das Dreh-
moment 0 N.m (0 kg-m} betrégt.
6. Die Radlager-Sicherungsmutter mit dem Sonderwerkzeug

nachziehen.
@ : 0,5bis15N.m
{0,05 bis 0,15 kg-m)

o~

7. Radnabe mehrere Male in beide Laufrichtungen drehen.
8. Die Radiager-Sicherungsmutter mit Sonderwerkzeug fest-

ziehen.
M: 05bis15Nm
{0,065 bis 0,15 kg-m)

9. Radlager-Axialspiel massen,

Axialspiel: 0 mm
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

Losbrachmomant: “A"

SMAS80A

SFAB0

SFAB93

Vorderradiager (Forts.)
10. Die zur Einleitung der Drehbewegung erforderliche Kraft (Los-
brechmoment) “'A” messen.

11. Nach weiterem Nachziehen der Mutter um 15 bis 30° die
Sicherungsscheibe montieren.

12. Die Radnabe mehrere Male in beide Laufrichtungen drehen,
damit das Lager sich einwandfrei setzen kann.

13. Das Losbrechmoment ‘B an der Radnabe messen. Vgl.
Schritt 10.

14. Die Radlagervorspannung “C” kann nach folgendem Beispie!
errechnet werden:

Radlagervorspannung “'C"":
7,06 his 20,99 N
(0,72 bis 2,14 kg)

15. Vorstehende Vorgehensweisen wiederholen, bis die vor-
geschriebenen Werte fiir Axialspiel und Radlagervorspannung
erreicht worden sind.

16. Freilaufnabe und Reibbeldge der Scheibenbremse montieren.

Vorderradeinstellung

Vor Uberprifung der Vorderradeinstellung muB eine vorbereitende
Kontrolle durchgefiihrt werden.

VORBEREITENDE KONTROLLE

1. IIfieifen auf VerschleiB und vorgeschriebenen Fuildruck kontrol-
ieren,

Rundlaufkontrolle der Réader vornehmen.

Radschiag: Vgl. S.D.S.
Radlager auf einwandfreien Sitz kontrollieren.
Vorderradaufhdngung auf einwandfreie Befestigung kontrollie-
ren.
Lenkgestéinge auf einwandfreie Befestigung kontrollieren.
Mit Hilfe des (blichen “Wipptests” die StoBdampfer auf ein-
wandfreie Funktion kontrollieren.

an pw N
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

Zweiradantrieb Lagerboizen-Mitte des
unteren Lenkers

Zugstangen-
Befestigungsschraube

SFABD4

Spreizung

Sturz

90°

SFABS5E

Nachiauf

SFABDS

Vorderradeinstellung (Forts.)

7. Fahrzeughéhe (unbeladen) am Fahrzeug messen: H = A — B

mm
Vgl. S.D.S.

(1) Das Fahrzeugbug vier- bis fiinfmal kréaftig herunterdricken,
damit die Vorderradaufhéngungen durch das Auf- und Abwip-
pen entspannt werden und das Fahrzeug seine normale
Lage/Hohe einnimmt.

(2) Hadeinstelluni messen.

(Val. ZULASSIGE GRENZWERTE unter S.D.S.)
{3) Falls die MeBwerte nicht innerhalb des vorgeschriebenen Be-
reichs liegen, muB die Aufhdngungstraghdhe eingestellt werden.
(vVgl. EINSTELLBEREICHE unter S.D.S.)
(4) Radeinstellung vornehmen.
(Vgl. EINSTELLBEREICHE unter $.D.S.)

STURZ, NACHLAUF UND SPREIZUNG

Vor der Kontrolle von Sturz, Nachlauf oder Spreizung das

Fahrzeug auf einem WinkelmeRgerdt zur Verringerung der

Reibung auf- und abwippen, Kontrollieren, ob das Fahrzeug

vorschriftsmilig ausgerichtet ist,

¢ Sturz, Nachlauf und Spreizung sowohl des rechten als auch
des linken Rades mit Hiife einer geeigneten Vermessungsein-
richtung prifen und erforderlichentalls entsprechend der
nachstehend beschriebenen Vorgehensweisen einstellen,

Sturz (unbeladen):
Vgl. S.D.S.
Spreizung (unbeladen):
Vgl. S.D.S.

Nachlauf (unbeladen):

vgl. S.D.S.
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

Ve .5 Einstelischeibe (n)
S

Einstellscheibe B

Rahmenkansole
Einstellscheibe A

Lagerbolzen des
oberen Lenkers

Einstellscheibe B

Feineinstel
Einstellscheibe A (zur Feinsinstallung)

)

Einstellscheiben-Dicke

10

20 Einatellachelben-Dicke
2,9 {Zur Zweiradantriab] 10

4,0 [Zur Vierradantrieb] 2

MaBeinheit: mm SFAQ70

Vorderradeinstellung (Forts.)

EINSTELLUNG

Sowohl der Sturz- als auch der Nachlaufwinkel werden durch
VergréBern oder Verringern der Anzahi der zwischen dem Lager-
bolzen des oberen Lenkers und dem Rahmen eingelegten Ein-
stellscheiben eingestellt.

Bevor eine/mehrere Einstellscheibe/n fortgenommen oder hinzu-
gefiigt wird/werden, muB der untere Lenker mit elnem Wagen-
heber abgestitzt werden.
Solldicke der Einstelischelbe:
Zwelradantrieb
29 mm
Vlerradantrieb
4,0 mm

® An einer Stelle diirfen nicht mehr als zwel Einstelischeiben
benutzt werden.

e Beim Einlegen der Einstelischeibe *B” muB die ‘Kralle’ zur
Lagerbolzenseite ausgerichtet werden. Die Einstellscheibe
wird von der Konsolenselte her eingeflhrt. Es darf nur eine
solche Elnstellscheibe an einer Stelle verwendet werden.

o Die Gesamtdicke der Einstellscheiben mufl Innerhalb von 8,0
mm llegen.

@ Der Unterschied in der Gesamtdicke zwischen vorne und
hinten muB innerhalb von 2,0 mm llegen.

e Zur Bestimmung der Dicke und Anzahi der zur Einstellung
von Sturz und Nachiauf erforderlichen Elnstellscheiben wird
auf das folgende Diagramm verwiesen.

[Beispiel]
(1) Wenn der in den Technischen Daten angegebene Wert abzig-
lich des gemessenen Wertes wie foigt ist:
Nachlaufwinkel: —30’
Sturzwinkel: + 30’
(2) Den Schnittpunkt der Linien entsprechend dem Diagramm
ermitteln.
(3) Eine Kombination von Einstellscheiben auswéhlen, die dem
Schnittpunkt am nachsten kommt.
{(4) Im vorstehenden Beispiel verwendet man:
Zweiradantrieb:
Eine 2,0 mm dicke Einstelischelbe an der Vorderssite
hinzutligen.

Eine 3,0 mm dicke Einstellscheibe an der Riickseite
hinzufiigen.

Vierradantrieb:
Elne 1,0 mm dicke Einstelischeibe an der Vorderseite
hinzufiigen.

Eine 3,0 mm dicke Einstelischelbe an der Riickssite
hinzufligen.
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

Vorderradeinsteliung (Forts.)

Zweliradantrieb
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

Vorspur = A — B
Vorspur = 2 SMA124

Vorne

SFABS7

SMA127

Vorderradeinstellung (Forts.)

VORSPUR

1. Eine Bezugslinie (Grundlinie} um den Reifenumfang herum Gber
das Profil ziehen.

Das Fahrzeug nach dem Herunterlassen auf- und abwippen, um

jede Reibung zu beseitigen. Danach das Lenkrad in Geradeaus-

fahrstellung bringen.

2. Vorspur messen.
Abstinde “A” und “B” in Hohe der Nabenmitte messen.
Vorspur (unbeladen):
Vgl. S.D.S.

3. Die Vorspur durch Anderung der Lénge der Spurstangen-
AuBenteile einstellen.

{1) Spannschrauben oder Sicherungsmuttern der Nachstellhllsen-
klammern IGsen.

(2) Vorspur durch Drehen der linken und rechten Spurstangen-
Nachstellhillsen um denselben Wert ginstellen.

Sicherstellen, daB die Spurstangen mindestens 35 mm weit in die
Nachstellhillsen elngeschraubt werden.
Kontrollleren, ob die Spurstangen-AuBenteile dieselbe Lénge
aufweisen.
Sollwert fir Lénge (A = B):
Zwelradantrieb
344 mm
Vierradantrieb
281 mm
(3) Die Spannschrauben oder Sicherungsmuttern mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

EINSCHLAGWINKEL DER VORDERRADER

1. Die Rader in Geradeausstellung bringen und das Fahrzeug
vqrwartsbewegen, bis die Vorderrader vorschriftsmiBig auf dem
WinkelmeBgerat stehen.
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

Vorderradeinstellung (Forts.)

2. Das Lenkrad vollstdndig nach links und rechts einschlagen und
den Einschlagwinkel messen.
Einschlagwinkel der Vorderréder:
vgl. SD.S.

3. Erforderlichenfalls mit Hilfe der Anschlagschraube einstellen,

M
B ¥ Zwelradantrle_lp )
= Sollwert fiir Linge “L:": 20 mm

SFA938

Vierradantrieb Vierradantrieb
Sollwert fiir Lénge “L.”": 26,5 mm

Vorderseite

Achsantriebswelle

s Auf Fett-Undichtigkeiten oder andere Méngel kontrollieren.

5F A9M
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VORDERACHSE

ZWEIRADANTRIEB

Achsschenkeizapfen CUJ 78 bls 147 (8,0 bis 15,0)
An oberes Kugelgeienk
118 bis 191 (12,0 bis 19,5)
An unteres Kugelgelenk
72 bis 97 (7,3 bis 9,9)

An Spurstangen-Hebel

T0] 3.2 bis 4,3 (0,33 bis 0,44)
Fstt-Dichtring 2R Q
Radinnenlager
Radnabe (Inngnseite)
Lager-AbstandstiJck
Bremsschutzblech
[C] 49 bis 69 (5 bis 7)

Bremsscheibe

Radlager-Sicherungsmutter ///@
Einstelldeckel fir Radlager-Sicherungsmutter /

Sicherungssplint g

RadauBenlager

Nasenschaibe

) : Nem (kg-m) Radlager-Nabendeckel Q

SFAQ26
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VORDERACHSE

VIER RADANTRIEB Bremsscheibe

Radnabe

Frellaufnabe mit automatischer

Sperre [C] 49 bis 69 (5,0 bis 7.0}
) 1,2bis16

Freilaufnabe mit— {0.12 bis 0,16) ——

automatischer sperre,

vollst.

Fott-Dichtring "A” =3

\ Radinnenlager
Radauflenlager

Radlager-Sicherungsmutter

(2,5 bis 3,5

XIOJ 25 bis 34

Sicherungsring Sicherungsscheibe

Frellaufnabe mit handbetitigter " N

Sperre 2>
< -
® P ntriebskuppiung
A Sicherungsri
/ iIcherungsring .

Freilaufnabe mit
handbetitigter Sperre,
Bauteile

\

Antriebsflansch

Sicherungsring

"

Antriebsflansch-Deckel
[©) 25bis29 (2,5 bis3,0)

Achsantriebswelle, vollst,

Fett-Dichtring "C"

Abstandstiick

Nadellager

Achsschenkel

Fett-Dichtring *'B" el

Bremsschutzblech

}:’ ¢+ Nach dem Ausbauen/Zerlegen erneuern,

3 3.4 bis 4,9 (0,35 bis 0,5) [ : Nom {kgem)
¢ N-m {kg-m

SFA97
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Freilaufnabe mit handbetétigter Sperre

* Bei der Montage der Freilaufnabe mit handbetatigter Sperre [UJ 1.2 bis 1,6 (0,12 bis 0,16)

ORIGINAL-NISSAN-FETT (KRC19-00025) oder ein
gleichwertiges Schmierfett benutzen.

Freilaufnabs mit handbetétigter

Sperre, Bauteile \— Radlager-Sicherungsmutter
@ Sicherungsscheibe
@ Antriebskupplung

(<2 25 bis 34
Sucherungsrmg X

{2, bis 3,5)
>
t’ () - Nem (kg-m) SFA972

Ausbau und Einbau

e Den Stellknopf der Freilaufnabe mit handbetitigter Sperre
in Stellung “Free” (Frei}, d.h. in die Lose-Stellung drehen,

o Freilaufnabe mit handbetéitigter Sperre bei hinuntergedriick-
tem Bremspedal ausbauen.

SFAS36

e Den Sicherungsring ausfedern. Danach die Antriebskupplung
herausziehen.

ﬁ Slcharungsnng 7

Antriebsku pplung )
\) ') = .

SFAD3T

¢ Beim Einbau der Freilaufnabe mit handbetitigter Sperre
kontrollieren, ob sie sich in Stellung “’Free’ befindet.

Auf das Ende der Vorderachswelle empfohlenes Fett auftragen.

¢ Die Freilaufnabe:mit handbetétigter Sperre nach dem Einbau-
en auf einwandfreie Funktion priifen.

Kontrolle

® Kontrollieren, ob sich die Freilaufnabe leichtgingig und
ungehindert dreht,

. Kon_trollleren ob sich die Antriebskupplung leichtgéngig im
Gehéuse bewegt.

FA-18



VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Freilaufnabe mit automatischer Sperre

Schraube

s hmierende Teile .
' Ezlgisdcer Montage der Freilaufnabe mit automatischer Sperre [U] 1,2 bis 1,6 {0,12 bis 0,16)
ORIGINAL-NISSAN-FETT (KRC19-00025) oder ein s
gleichwertiges Schmierfett benutzen. iy )\: 3

Drtide, L0y
A O
b NI

Freifaufnabe mit automatischer
Sperre, Bautsile

Sicherungsmutter

i
RN
[f vt
R L
\ Radlager-

Sicherungsscheibe

*Bremss “B"
*Scheibs A"
. *'Scheibe
L ”B.‘
"Sicharungsring Q
*Bremse A"
*Feder
[0 25 bis 34 Z *0-Ring £33 (O] : Nem (kg-m)
12,5 bis 3,6) *Gehause (mit Bautgilen)

SFAH26

Ausbau und Einbau

® Die Freilaufnabe mit automatischer Sperre in Stellung “Free”
(Frei}, d.h, in Lose-Stellung schalten.

o Die Freilaufnabe mit automatischer Sperre bei hinunter-
gedricktem Bremspedal ausbhauen.

SFAB27

¢ Sicherungsring ausfedern.

® Scheibe “B”, Scheibe “A” und Bremse “B” ausbauen.

@ Die Freilaufnabe mit automatischer Sperre nach dem Einbauen
auf einwandfreie Funktion prifen.

Bei der Montage auf das Ende der Achsantriebswelle empfohle-

nes Fett auftragen.

Bremse “B”

Sicherungsring

Schaibe ""A"
SFAB29 ~ -
Kontroile
Die Teile griindlich reinigen und mit Druckluft trocknen,
Bremsa "A" Bremse “A" und “B"
Y Die Dicke ““L" der Bremse “A” und “'B" messen,
! } Urjterschfeltet die Dicke den vorgeschriebenen Grenzwert,
L mussen die Bremsen “A" und “B* im Satz ausgewechselt werden,
| r
L Bremse "B"
Verschisid-Grenzwert L:
154 mm SFAS548
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Freilaufnabe mit automatischer Sperre

Stérungssuche

Betriehsgerausche, die in der Freilaufnabe mit automatischer
Sperre unter einer der unten aufgefuhrten Bedingungen auftreten,
stellen keine Storung dar. Diese Gerdusche kénnen durch vor-
des
und/oder des Fahrzeuges vermieden werden.

schriftsmaBige  Bedienung

GGerausche

L

Verteilergetriebe-Schalthebels

Nubengehiduse dreht
sich mit derselben
Drahzahl wie die
Rader.

Fahrzeug wird mit dem Vertellergstriebe-
Schalthebs! In Steilung “2H” betrieben . 5¢ 45154

Nocken (Stellung LOCK/VERRIEGELN)

Schigberad kommt
mit dem schnelier

Antrisbswelle sich drehenden

draht sich

fangsam. nicht zum Eingriff.

Nabengehduse dreht sich schnell.
wiihrend des Vertellergetriebe von Stellung
“2H" aul “4H" geschaltet wird. SFABI7A

Zahnrader
greifen ein.

b

Gerausch klingt
ab.

Vertellergetriebe-Schalthebel In Stellung ‘44"
SFA518A

Wurde der Verteilergetriebe-Schalthe-
bel von "2H" auf “4H"' umgeschaltet,

wahrend das Fahrzeug mit einer Ge-
schwindigkelt von mehe als 40 km/h
betrieben wurde?

Ja

Schieberad dreht sich
mit derselben Drehzah!
.wio die Antriebswelle.

Nabengehéuse-Hohlrad

Nein

A 4

v

Das Umschalten des Verteiiergetrie-
bes von “2H" auf “4H" bei hohen
Geschwindigksiten (Bild - Bild
E } erfolgt manchmal schwierig. €s
treten dann in der Freilaufnabe Klap-
pergerdusche auf. Wird der Schaltvor-
gang in der Zwischenstellung unter-
brochen, dreht sich die Antriebswelle
nicht maht und der Nocken wird in
Stallung LOCK/VERRIEGELN gehalten
(Bild ). In diesem Falle dauert
das Gerdusch bis zum Stillstand des
Fahrzeuges an. Tritt dieser Fall ein,
ist die Fahrzeuggeschwindigkeit auf
unter 40 km/h zu reduzieren, der
Verteilergetriebe-Schaithebel in Stel-
lung “2H" zurlck zu bringen und an-
schlieend arneut auf "4H" zu schal-
ten. Die Zahnrader greifen dann ein-
wandirei ein und das Gerdusch klingt

ab (Biid @l ).

Wurde das Verteilergetriebe von "2H"

auf “4H" umgeschaltet, wihrend das
Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit
von weniger als 40 km/h betrieben
wurde?

Ja

Nein

e
T

FA-20

Traten beim Umschalten von “2H"
auf "4H" Geréusche in der Freilaufna-
be auf (Bild B} ~ Biid [E) ). dart
der Schaltvergang nicht in der Zwi-
schenstellung unterbrochen werden.
Nach dem Umschalten auf '4H"
leuchtet die Kontrolleuchte "'4WD"
auf und zeigt an, dall die Zahnrider
einwandfrei im Eingriff sind und sich
das Fahrzeug in der Allrad-Betriebs-
art befindet, Das Gergusch klingt

dann ab (Bild [8] ). wird der Schait-
vorgang in der Zwischenstellung un-
terbrochen, dauert das Gerausch an.
In diesem Felie ist der Verteilergetrie-
ba-Schalthebel in Stellung “2H" zu-
rick zu bringen und anschiieBend er-
neut auf “4H" umzuschalten. Die
Zahnrader greifen dann sin und das
Gerausch kiingt ab (Bild [@ 1. (Wird
der Schalthabel in Stellung "2H" be-
lassen, dauert das Geriausch bis zum
Stillstand des Fahrzeuges an.)




VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Freilaufnabe mit automatischer Sperre

SFAE194

Stérungssuche (Forts.)

Wurde das Fahrzeug angefahren,
nachdam der Verteilergetriebe-Schalt-
hebel von Stellung “2H" auf “'4H"
oder "4L" umgeschaltet wurde?

Ja

Zahnrader sind

Drehzahl der
Antrisbswelle nicht
im Eingriff.

Antriebswelle
dreht sich
schnell.

| Zahnrader knirschen
Nabengehéiuse-Hohlrad ist festgehaiten

Pibtzliches Anfahren/Beschleunigen,
withrend die Hinterriider durchrutschen geag204

aufgrund der hbheren

Nein

v

o
Stellung —h-
LOCK/
VERRIEGELN
vorwarts

Fahrzeug beginnt sich riickwiirls

zu bawegen SFAS21A

Wurde das Fahrzeug rickwérts ge-
fahren, wahrend sich der Verteilerge-
trisbe-Schalthebel in Stellung "4H"
oder "4L" befand oder wurde das
Fahrzeug in einem Gefélle rickwarts
gefahren, wihrend sich der Verteiler-
getriebe-Schalthebel in Stellung “4H"
oder “4L" pefand?

Ja

hd

Gelegentlich ist ein klickendes Ge-
rausch zu héren, wenn die Zahnrader
in Eingriff kommen. Dabet handelt es
sich nicht um eine Stérung. Gerdu-
sche kénnen auftreten, wenn plétzlich
beschleunigt wird, wahrend die Hin-
terrdder auf rutschigem Untergrund
(schneebedeckte oder schlammige
StraBen, steile Hange usw.) durchrut-
schen (Bild [ — Bild [&). In die-
sem Falle ist das Fahrpedal loszulas-
sen, um die Motordrehzahl zu verrin-
gern. Die Zahnréder kommen dann
zum Eingriff und das Gerausch klingt

ab (Bild ).

Nein

b

Rilckstellfeder

Zahnrider
kommen
gelegentlich
aufier Eingriff

Zehnriider in “entrlegelier” Stellung

SFAB224

Stellung
LOCK/

VYERRIEGELN
rickwirts

Zahnriider Im Eingritf beim
Rickwiirtsfahren

SFAG23A

YWurde mit dem Fahrzeug eine Kur-
venfahrt auf trockenem StraBenbslag
vorgenommen, wihrend sich der Ver-
teilergetriebe-Schalthebel in Stellung
“4H" oder "4L" befand?

Steht der Verteilergetriebe-Schalthe-
bel beim Rickwartsfanren in Stelung
“4H" oder “4L", werden die Freilauf-
naben-Zahnrader gelegentlich mit
einem kiickenden Gerdusch auBer
Eingriff gesetzt, kommen aber nach
kurzer Zeit wieder in Eingriff (Bild
~ Bitd [§] - Biid ] ). Dabei han-
delt s sich nicht um eine Stérung.
Gerdusche treten auch auf, wenn bei
ausgertckien Zahnrddern abrupt be-
schieunigt wird. In diesem Falle ist
das Fahrpedal loszulassen, um die
Motordrehzaht zu verringern. Die
Zahnridder kommen dann in Eingriff
und das Gerdusch kiingt ab

(Bild ).

Ja

L 2

Nein

®b
FA-21

in diesem Falle entstehen Reifenge-
riusche (Kraischen) oder Gerdusche
in der Krattibertragung (Klappern) —
nicht in der Freilaufnabe. Fahren
unter den erwéhnten Bedingungen ist
zu vermeiden, da es einen erhdhien
Reifenverschieid zur Folge haben
Kann,
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Freilaufnabe mit automatischer Sperre

Vorne

Yerriegelte
Seite

Entriegelte /

Seite  Ruckwarts- Verteilergetriebe

Stérungssuche (Forts.)

l

Wurde das Fahrzeug nach dem Fah-
ren in einer Richtung in dig entge-
gengesetzte Richtung gefahren. nach-
dem der Verteilergetriebe-Schalthebel
in Stellung "4H" oder "4L" geschal-
tet und danach wieder in Steflung
“2H" zurlickgeschaltet wurde?

Ja

Drehung
Ausgleichgetriebe
2H
Elne Seite ist In entriegelter Stellung g as24a
Dreht sich

Antriebswelle dreht%
sich aufgrund i
der Viskositat (iﬁ‘z
des Schmierds. SFAB25A
Fahrzoug wird bel GuBerst kaltem Wetter In
Veortellergetrisbe-Schaltstellung “2H" betrieben,

Nein

E

Die Freilaufnaben-Zahnrader kommen
mit einem klickenden Gerausch auBer
Eingriff. Wurde das Fahrzeug nur
Gber eine kurze Entfernung in der
Gegerrichtung bewegt (weniger als 1
m) oder ist der Drehwinkel der bei-
den Rader nicht gleich grod (z.B. bei
Kurvenfahrt), kommen die Zahnréder
einer Seite auter Eingrift. (Bild [[J]

). In diesem Falle kénnen Geréusche
(Mahlen) auftreten, wenn in Steliung
“2H" gefahren wird. Sind nur die
Zahnrider einer Seite entriegelt, dreht
sich die verriegelte Antriebswelle mit
derselben Drehzahl wie die Rader.
Die entriegelte Antriebswelle jedoch
wird durch das Ausgleichgetriebe in
enfgegengesetzter Richtung gedreht.
Dadurch wird das Freilaufnaben-
Schieberad in der Rlckwarts-Rich-
tung verriegelt, was zur Gerauschent-
wicklung t(hrt. Tritt dieser Fall ein, ist
das Fahrzeug langsam um ungefahr 2
bis 3 m gerade rlickwirls zu bewe-
gen, wihrend sich der Verteilergetrie-
be-Schalthebel in Stallung “2H" be-
findet, um die Zahnrader auf der Ge-
genseite auszuricken.

Wurde das Fahrzeug bei duflerst kal-
tam Wetter mit in Stellung “'2H" ain-
gelegtem Verteilergetriebe-Schalthe-
bel betrieben?

Ja

Nein

A4

Freilaufnabe zerlegen und kontrollie-
ren. [Vgl. Seite FA-19.}

FA-22

L4

Bei duBerst kaltem Wetter (kalte Kli-
mabereiche) ist die Viskositit des
Ausgleichgetriebe-Ols haher als bei
gemagtigtem Wetter. Werden die Frei-
laufnaben entriegelt, withrend sich
der Verteilergetriebe-Schalthebel in
Stellung “2H" befindet, kann es gele-
gentlich vorkommen, daB eina Frei-
laufnabe im verriegelten Zustand
bleibt. Dies verursacht Betriebsgeréu-
sche. Gerdusche kénnen auch in der
Freilgufnabe auftreten, wenn die vor-
dere Gelenkwelle aufgrund der hohen
Viskositit des Vertsilergetriebe-Ols in
eine Drehbewegung versetzt wird
(Bild [} ). in diesem Falle ist das
Fahrzeug ungefihr 10 Minuten lang in
Verteilergetriebe-Schaltsteliung '4H”
Zu betreiben, bis das Fahrzeug
(Schmierdl) Betriehstemperatur er-
reicht hat. AnschlieBend den Vertei-
lergetriebes-Schalthebel in Steltung
“2H" zurickbringen. Das Geréusch
klingt ab.




VORDERACHSE — Radnabe und Bremsscheibe

SFAD26

Vierradantrieb

K 40105400
I'4

a7
(o,
2y N

SFAB32

Messingstab

Ausbau und Einbau

¢ Freilaufnabe komplett ausbauen.
Vgl. VORDERACHSE {Vierradantrieb) ~ Freilaufnabe mit
automatischer Sperre oder Freilaufnabe mit handbetatigter
Sperre.
¢ Kompletten Bremssattel ausbauen.
Der Bremsschlauch braucht nicht vom Bremssattel getrennt zu
werden, Das Bremspedal darf nicht hinuntergedriickt werden,
damit der Kalben nicht aus dem Bremssattel herausspringt.
Darauf achten, daR der Bremsschiauch nicht verdreht wird.

o Sicherungsscheibe ausbauen. — Vierradantrieb —

® Radlager-Sicherungsmutter abdrehen.
Zweiradantrieb: Mit geeignetem Werkzeug
Vierradantrieb: Mit Sonderwerkzeug

¢ Radnabe und Radlager ausbauen.

Darauf achten, dal das RadauRenlager nicht hinunterfilit.

¢ Nach dem Einbauen von Radnabe und Radlager die Radlager-
vorspannung einstelien.
Beziiglich der Einstellung der Radlager (Zweiradantrieb,

Vierradantrieb) vgl. KONTROLLE UND EINSTELLUNG -
Im eingebauten Zustand.

Zerlegung
) Lageraufsenringe mit einem geeigneten Messingstab heraus-
treiben.

FA-23
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VORDERACHSE — Radnabe und Bremsscheibe

Kv40102150

SFAD4D
2welradantrieb Vlerradantrieb
. Schmier-
stelle
i fir Mehrzwack-
Mehrzweckfett fott SEAS2BA

FA781

fnnenseite

SFAT4T7

Kontrolle

Radlager und Radnabe griindlich reinigen.

RADLAGER

e Kontrollieren, ob das Radlager gerduschlos und stérungsfrei
rundiduft und keinerlei Anzeichen fir RiBbildungen, Antralt
oder Verschleil aufweist.

RADNABE

e Die Radnabe durch magnetische Untersuchung oder mit
Hilfe eines Farbtests auf RiBbiidungen priifen.

Zusammenbau

e Den Radlager-Aullenring mit dem Sonderwerkzeug einprellen,
bis er vorschriftsmiRig in der Nabe sitzt.

¢ |n Nabe und Nabendecksl Mehrzweckfett einstreichen,

® Auf jeden Lagerkegel Mehrzweckfett auftragen,

® Den Zwischenraum der Fettdicntring-Lippe mit empfohle-
nem Mehrzweckfett fiillen. AnschlieBend den Fett-Dichtring
mit einem geeigneten Treibwerkzeug in die Nabe einbauen,

FA-24



VORDERACHSE — Achsschenkelzapfen

o=

Vierradantrieb - T
= \\

S5FAB40

- Lisan

(micht abdrehen)
SFA927

Sonderwerkzeug

SFAQ79

Ausbau

¢ Den AnschluBRflanschdeckel abnehmen und den Sicherungs-
ring ausfedern. {Ausfiihrungen chne Freilaufnaben.) — Vier-
radantrieb —

» Freilaufnabe ausbauen, (Ausfiihrungen mit Freilaufnaben.) —
Vierradantrieb —
Vgl. VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Freilaufnaben mit
automatischer oder handbetatigter Sperre.

e Die Vorderachswelle durch leichte, gegen ihre Stirnflache
gefihrte Prellschlage vom Achsschenkelzapfen trennen. —
Vierradantrieb —

» Spurstange mit Hilfe des Sonderwerkzeugs vom Achsschenkel-
zapfen trennen,

Damit der Kugelzapfen nicht beschidigt wird, die Kugelzapfen-

mutter verkehrt herum aufdrehen,

® Den Achsschenkelzapfen von den Kugeigelenken trennen.
(1) Obere und untere Kugelzapfenmutter Iésen (nicht abdrehen).

(2) Oberes und unteres Kugelgelenk mit Hilfe des Sonder-
werkzeugs vom Achsschenkelzapfen trennen.
Wihrend des vorstehenden Arbeitsganges diirfen die in Schritt
(1) gelésten Kugelzapfenmuttern nicht abgedreht werden,
Sonderwerkzeug:
Zweiradantrieb 5T29020001
Vierradantrieb HT72520000
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VORDERACHSE — Achsschenkelzapfen

Zweijradantrieb

Lager-

Abstandstiick

SFAG4S

Vierradantrie

Dichtlippe

Nadellager

Achsschankelzapfen

SFA9B2

Ausbau (Forts.)

{3} Die Kugelzapfenmuttern abdrehen,
Unteren Lenker mit einem Wagenheber abstiitzen,
{4) Den Achsschenkelzapfen vom oberen und unteren Lenker

trennen.

Kontrolle
ACHSSCHENKELZAPFEN

o Achsschenkelzapfen auf Verziehung kontrollieren und
mittels magnetischer Untersuchung oder eines Farbtests auf
RiBbildungen oder andere Méngel priifen.

LAGER-ABSTANDSTUCK — Zweiradantrieb —
s Das Lager-Abstandstiick auf Beschadigungen kontrollieren.

NADELLAGER — Vierradantrieb —

e Das Nadellager auf Verschleif, Kratzer, AnfraB, Abflocken
oder Hitzeschidden kontrollieren.

Einbau

o Das Lager-Abstandstiick auf den Achsschenkelzapfen schieben.
— Zweiradantrieb —

Darauf achten, daf} das Lager-Abstandstiick in die vorgeschriebene

Richtung weist,

Mehrzweckfett auftragen.

e Das Nadellager auf den Achsschenkelzapfen schieben. — Vier-
radantrieb —

Darauf achten, daR das Nadellager in die vorgeschriebene Richt-

ung weist.

Mehrzweckfett auftragen.

FA-26
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VORDERACHSE — Achsschenkelzapfen

)

N7
N
W
2 SFA829
Vierradantrieb
SFABA47

Einbau (Forts.)

e Bei mit dem Wagenheber angehobenem unteren Lenker den
Achsschenkelzapfen am oberen und unteren Kugelgelenk
befestigen.

ACHTUNG:

Es ist darauf zu achten, dall weder die konischen Bereiche des
Kugelgelenks und des Achsschenkelzapfens noch das Gewinde
der Kugelzapfen mit Ol oder Fett in Beriihrung kommen,

o Nach dem Einbauen des Achsschenkelzapfens die Radlager-
vorspannung einstellen, Beziiglich der Einstellung der Rad-
lagervorspannung (Zweiradantrieb, Vierradantrieb) vgl. KON-
TROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand,

¢ Nach dem Einbauen der Vorderachswelle das Vorderachswel-
len-Axialspiel kontrollieren,

Ein einmal ausgebauter Sicherungsring darf nicht wiederverwendet

werden.

Vorldufig einen Sicherungsring derselben Dicke, wie er vor dem

Aushauen vorhanden war, einfedern,

Vgl. VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle.
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle

Aufler VG30E " Radseite {ZF100)

{\ (Rzeppa-Gelenk)

Federring Q

Achsantriebswelle
/ [ 34 bis 44 Nem

(3,5 bis 4,5 kg-m)

Sicherungsring* Q

Achswellengelenk

{Radseite F\

Faltenbalgbinder (lang} Q

Faltenbalg (Radssite) (Glelchlauf Kreuzgelenk)

Faltenbalgbinder {Kurz) Q
Faltenbalg \
binder 8 . !
Faltenbalg !

Schiebegelenkgehiuse
Kreuzgalenk, volist.

e-Seite Sicherungsring 8
?;Jsssﬂi::;chgatﬂeb Verschlulddeckeldichtung Q

SFAR74

VG30E

s Faltenbalgbinder Q

VerschluBdeckel- <-/

f dlchtung Q \ Achsantriebswelle

CD ) Faitenbalg
Sicherungsring B @
J \ ) Sicherungsring A @

-

/ b 35 \ R
Schiebegelenk- O
gehiuse
Kugelkéfig . -
Kugel ) X \@
Ausgleichgetriebe- Innenstern / .
Selte (DS90) Sicherungsring A §34 ' Achewsllengslank
Faltenbalgbinder @ -
Radseite (ZF100)
Faltenbaig
SRA233A
FA-28
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle

-
SFA236

Befestigungsschraube

_SFAB6a

Ausbau

1. Die Schrauben herausdrehen, mit denen die Achsantriecbswelle
am Achswellenflansch des Achsantriebs befestigt ist.

2. Die komplette Freilaufnabe bhei hinuntergedriickterm Brems-
pedal ausbauen, Vgl. VORDERACHSE {(Vierradantrieb) —
Freilaufnabe mit automatischer Sperre oder Freilaufnabe
mit handbetétigter Sperre.

¢ Kompletten Bremssattel abflanschen, ohne die hydraulische
Bremsleitung vom Bremssattel zu trennen.

Darauf achten, dal der Bremsschlauch nicht verdreht wird,

® Kugelgelenk der Spurstange ausbauen. Vgl. VORDERACHSE
{Vierradantrieb) — Achsschenkelzapfen.

3. Befestigungsmuttern fir unteres Kugelgelenk an unteren
Lenker abdrehen.
Den unteren Lenker mit einem Wagenheber abstiitzen,

4. Befestigungsschrauben fiir das obere Kugelgelenk heraus-

drehen.

5. Untere StoRdémpfer-Befestigungsschraube herausdrehen.
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle

Geeigneta
Schutzvor-

richtung
. SFAB7B

\Holzklotz

SFAB79

Schiebegelenk-
gehiuse

Verschiull-
deckeldichtung

SFABS0

5FA963

Ausbau (Forts.)

6. Die Achsantriebswelle komplett mit Achsschenkel ausbauen.
Den Faltenbalg der Achsantriebswelle mit einer geeigneten
Schutzvorrichtung abdecken.

7. Die Achsantriebswelle durch leichte Prelischiige vom Achs-
schenkel trennen.

Zerlegung

AUSGLEICHGETRIEBE-SEITE

— Typ TS82F —

1. Die VerschluBdeckeldichtung durch leichte, um das
Schiebegelenkgehéuse rundumgefihrte Prellschlage vom

Schiebegelenkgehause trennen.

2. Die Faitenbalgbinder abnehmen.

3. Faltenbalg und Schiebegelenkgehiuse zur Radseite bewegen
und PaB-Markierungen anbringen.
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle

Sicherungs-
ring
SFA964

SFA392

Klebeband

SFAS14A

Zerlegung (Forts.)

4. Den Sicherungsring ausfedern und abnehmen.

5. Das komplette Kreuzgelenk mit einer Presse abdriicken.

6.
Die

Faltenbalg von der Achsantriebswelle ziehen.
Verzahnung der Achsantrlebswelle mit Kiebeband umwickeln,

damit der Faltenbalg nicht beschéadigt wird.

— Typ DS90 —

6.
Die

Faltenbalgbinder entfernen.

Bevor das Gelenk auseinandergenommen wird, sind Kenn-
zeichnungen an Schiebegelenkgehduse und Innenstern anzu-
bringen. ‘
Sicherungsring “A™ mit einem Schraubendreher ausfedern und
Schiebegelenkgehiuse herausziehen.

Kennzeichnungen an Innenstern und Achsantriebswelle anbrin-

gen.
Sicherungsring “B” ausfedern. Dann Kugelkafig, Innenstern und

Kugeln als Einheit ausbauen,
Faltenbaig von der Achsantriebswelle ziehen.
Verzahnung der Achsantriebswelle mit Klebeband umwickeln,

damit der Faltenbalg nicht beschidigt wird.
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle

GF A455

SFABQQ

Zerlegung (Forts.)
RADSEITE (ZF100)

ACHTUNG:

Das radseltig verwendete Gelenk ist nicht zerleghbar,

e Bevor das komplette Gelenk abgebaut wird, mussen die Vor-
derachs-Antriebswelle und das Gelenk gekennzeichnet werden.

® Das Gelenk mit geeigneten Werkzeug trennen.

Darauf achten, daB die Verzahnung auf der Achsantriebswelle

nicht beschadigt wird.

o Die Faltenbalgbinder entfernen.

Kontrolle

Samtliche Teile mit Reinigungsflissigkeit waschen und mit Druck-
luft trocken. Teile auf offensichtliche Verziehungen oder andere
Schaden kontrollieren.

ACHSANTRIEBSWELLE

Die Achsantriebswelle beim Vorliegen von Verdrehungen oder
RiBbildungen auswechseln.

FALTENBALG

Faltenbalg auf Ermidungserscheinungen, RiBbildungen oder Ver-
schleiB kontrollieren. Faltenbalg mit neuen Faltenbalgbindern mon-
tieren.

ACHSWELLENGELENK (Ausgleichgetriebe-Seite)

® Samtliche Teile des Doppelversatzgelenks, die Anzeichen von
Riefen, Rost, Verschleil oder (bermé&Biges Spiel aufweisen,
miissen ausgewechselt werden.

® Verzahnung auf Verzishungen kontrollieren. Erforderlichenfalls
auswechseln.

® Schiebegelenkgehduse auf Schaden kontrollieren. Erforderli-
chenfalls auswechseln.

ACHSWELLENGELENK (Radseite)

Das Gelenk beim Vorliegen von Verziehungen oder Schéaden
auswechseln.

Zusammenbau

¢ Nachdem die Achsantriehswelle zusammengebaut worden ist,

kontrollieren, ob sle sich stérungsfrei iiber ihren ge
) samte
Bewegungsbereich bewegen liBt. s )

¢ Nach jeder Uberholung ORIGINAL-NISSAN-FETT
gleichwertiges Schmierfett benutzen. oder ein

AUSGLEICHGETRIEBE-SEITE
— Typ TS82F —
1. Den Faltenbalg mit neuen Faltenbalgbi i
A . gbindern sowie da ie-
begelenkgehiuse auf die Achsantriebswelle montieren_s Schie

Die Verzahnung der Achsantriebswell
e mit Kiebeband i
damit der Faltenbalg bel der Montage nicht beschadlgtuwn::r.“en’
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle

Zusammenbau (Forts.)

2. Das Kreuzgelenk so einbauen, daB es einwandfreien Sitz hat
und die PaBmarkierungen ausgefiuchtet sind.
® Bel der Montage daraut achten, daB die abgeschréigte Kante

LN o der Verzahnung zur Achsantriebswelle weist.
Pe 2 S 3. Neuen Sicherungsring einfedern.
Geeignetes
/'. Werkzeug
Abschragung
SFA397

4, Schmierfett eintragen.
Vorgeschriebene Fettmenge:

150 bis 160 g

5FA882
Linge "L 5. Den Faltenbalg so ausrichten, da er bei ausgezogener Lange
102 bis 104 mm - " weder aufquillt noch verzogen wird.

Darauf achten, daR der Faltenbalg-Abdichtrand vorschriftsmaRlig

4 | - in die Achswellennut eingerastet ist.
WA /H
L Lo

SFABS3

Faltenbalg-
binder

SFAJ95

6. Zunéchst den léngeren Faltenbalgbinder und danach den kur-
g:acr'; F::tenbalgbmder mit geeigneten Werkzeug varschriftsmifig
ern.
7. Mit Hilfe leichter Prellschidge neue VerschiuBdeckeldichtung am
Schieq.egefenkgehﬁuse anbringen.
gtl:eelg:;i':lache der VerschluBdeckeldichtung mit Dichtmittel be-

Geeignetes
Werkzeug

S5FA472

FA-33



Rk

VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle

SFAG14A

SFA240A

binder

Faltenbalg-

SFA395

Zusammenbau (Forts.)
— Typ DS90 —

1.

Den Faltenbalg mit neuem kurzem Faltenbalgbinder auf die

Achsantriebswelle montieren.

Die Verzahnung der Achsantriebswelle mit Kiebeband umbiillen,
damit der Faltenbalg bel der Montage nicht beschédigt wird.

5.
8.

Kugelkafig, Innenstern und Kugein als Einheit montieren. Si-
cherstellen, daB die bei der Zerlegung angebrachten Kenn-
zeichnungen fluchten.

Neuen Sicherungsring “B"” einfedern.

Die vorgeschriebene Schmierfettmenge auf die Achsantriebs-
welle auftragen.

Vorgeschriebene Schmierfettmenge:

180 bis 200 g

Schiebegelenkgehause einbauen und neuen Sicherungsring “A"”
sinfadern.
Den Faltenbalg so ausrichten, daB er bei ausgezogener Lange
"L weder aufquillt noch verzogen wird.

Darauf achten, daB der Faltenbalg-Abdichirand vorschriftsméfig
in die Achsantriebswellen-Nut eingerastet ist.

7.

Neue Faltenbalghinder (lang und kurz) mit geeignetem Werk-
zeug sicher befestigen.
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle

Klebeband

SFABOD

SFABES

Liinge “L.” : 96 bis 98 mm
SFABB6

~Faltenbalghinder SFA395

Zusammenbau (Forts.)
RADSEITE (ZF100)

1. Den Faltenbalg mit neuem kurzem Faltenbalgbinder auf die
Achsantriebswelle montieren.

Die Verzahnung der Achsantriebswelle mit Kiebeband umhiillen,

damit der Faltenbalg bel der Montage nicht beschéadigt wird.

2. Das Achswellengelenk mit Hilfe leichter Prellschlage auf die
Achsantriebswelle montieren. Das Achswellengelenk so mon-
tieren, daB es einwandfreien Sitz hat und die PaBmarkierungen
ausgefluchtet sind.

3. Die vorgeschriebene Schmierfettmenge auf die Achsantriebs-
welle auftragen.
Vorgeschrlebene Schmierfettmenge:
210 bis 220 g

4. Den Faltenbalg so ausrichten, daB er bei ausgezogener Linge
"L’ weder aufquillt noch verzogen wird.

Daraut achten, daB der Faltenbalg-Abdichtrand vorschriftsméBig

in die Achsantrlebswellen-Nut elngerastet Ist.

5. Den neuen lingeren Faltenbalgbinder mit geeignetern Werk-
zeug vorschriftsméaBig sichern.

6. Neuen kurzen Faltenbaigbinder sichern.
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VORDERACHSE (Vierradantrieb) — Achsantriebswelle

Schmierstells fir
Mehrzweckfatt

SFABS7

ﬁ—_ﬂ ¥ @kﬂ
| m
\—"

s )
Q

\ L Lager-Abstandstick

Achsantriebswelle SFAB846
1 |

SFA940

SFABaT

Einbau
® Mehrzweckfett auftragen.

@ Lager-Abstandstiick auf die Achsantriebswelle montieren.
Darauf achten, daB das Lager-Abstandstiick in die vorgeschrie-
bene Richtung weist.

® Beim Einbauen der Achsantriebswelle das Achsantriebswellen-
Axialspiel durch Auswéhlen der richtigen Sicherungsringe ein-
stellen.

(1) Vorlaufig einen Sicherungsring derselben Dicke, wie er vor dem
Ausbauen vorhanden war, einfedern.

(2) Eine MeBuhr auf der Stirnfliche der Achsantriebswelle ansetzen.
(3) Achsantriebswellen-Axialspiel messen.

Axialspiel: 0,1 bis 0,3 mm
(4) Liegt das Axialspiel nicht innerhalb der vorgeschriebenen Werte,

einen anderen Sicherungsring auswahlen.

1,1 mm 1,3 mm

1.5 mm 1,7 mm

19mm 21 mm

2,3 mm
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AuBere Beilagscheibe
zur Lagerbuchse for
oberen Lenker
Lagerbuchse fir oberen Lenker

Lagerbolzen fir cbaren Lenker
Einstellscheitre
Zur Berichtigung der
Radeinsteilung benutzen.

[C] 71 bis 103 (7.2 bis 10,5)
Staubschutz

] 16 bis 23 (1.6 bis 2,3)

Oberes Kugelgelenk

Staubschutz-
Spannring &

B=—

Staubschutz

(O] 78 bis 147 (8,0 bis 15,0) — — @
Sicherungssplint QB
Drehstabteder

Qberer Lenker
[0} 71 bis 103 7.2 bis 10,5)

An Lagerboizen fir
oberen Lenker A/@
{1 8 bis 11 (0.8 bis 1,1 63

Formscheibe

; Formscheibe

Lagerbolzen fOr Gummi- StoBdampfer
cberen Lenker Lagerbuchse
Gummianschlag Mutter 629 [C] s0 bis 68

1 bis 6,9
[C] 16 bis 22 (1.6 bis 2,2) (5.1 bis 6,9)

(6,0 bis 7,0)
Stabilisator

Drehmoment-

stiitze des [UJ 49 bis 64

Halteklammer

PJ 16 bis 22 (1,6 bis 2,2)

B =t—r=0{ ®\® 0

Gummi-Lagerbuchse

Mutter
[OJ 118 bis 157

(12,0 bis 16,0} 9_7

ST

[C) 109 bis 147 (11,1 bis 15,0) Ql?‘\\\\/ S ;
i

Zugstange

[ Nem (kg-m)

Drehstabilagerungs-
Anbauschraube

Drehstablagerung

Sicherungsring

Haltekeil der
Drehstablagerungs-Anbauschraube

[C)se vis 78 M 7] 118 bis 191 (12,0 bis 19,5)

5,0 bis 8,5) ‘ .

S3(HINVAvHIamz

&[T 30 bis 40 (3.1 bis 4,1) €9
€— Mutter [ 16 bis 22 (1,6 bis 2.2)639

Sicherungssplint §34

Mutter

8 ©/* Staubschutz
&7 _

/7

Staubschutz-Spannring

Nach dem Auswechseln eines belisbigen Teils
der Radaufhingung muB die Radeinstellung
kontrolliert und erfordertichenfalls nachgestellt
werden,

Eine eingebaute Gummi-Lagerbuchse darf

nicht iiber den AuBenrand der zugehdrigen

Formschelben hinausragen,

Gummi-Lagerbuchsen und Formscheiben

diirfen nicht mit Fett, 01, Seifenwasser usw. in

Berithrung kommen.

Nach dem Einbauen von Stabilisator,

Zugstange, unterem und oberem Lenker

erfoigt das endgiiltige Festziehen im

unbeladensn Zustand*, wenn das Fahrzeug

auf den Radern steht.

. Kraftstoffbehilter gefiilit, Motor-
Kiihiftiissigkeit und Motordl auf
vorgeschriebener Héhe. Ersatzrad,
Wagenheber, Bordwerkizeug und
Bodenmatten am jeweils vorgesehenen
Oort.

Zum Ausbauen oder Elnbauen von

Bremsleitungen muB der

Drehmomentschliisse! fiir konische Brems-

/Kupplungsleitungsmuttern benutzt werden.
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Lagerboizen fir oberen Lenker

[C) 16 bis 22
(1,6 bis 2,2)

Einstellscheibe

Federscheibe
Zur Berichtigung der ~@ ©/>/ /
Radeinstelluna benutzen rt?“/ T

)
Scheibe >/

108 bis 147
(11,1 bis 15,0}
An Rahmen

Oberer Lenker

[C] 71 bis 103 (7,2 bis 10,5 Oberes Kugeigelenk

An Lagerbolzen
tir oberen Lenker

Gummi-Lagerbuchse

I Halteklammer
|@\
%- Lagerbuchse /%
Stabilisator/

[ 18 bis 22
(1.6 bis 2,2)

il

Mutter Q

{0 109 bis 147 (11,1 bis 15,0)

® Nach dem Auswechsein eines beliebigen Tells

der Readaufivingung mufl die Radelnstelung
kontrolliert und erforderlichenfalls nachgestsilt
werden,

Eine eingebaute Gummi-Lagerbuchse dart
nicht dber den AuBenrand der rugehdrigen
Formschelben hinausragen.
Gumml-Lagerbuchsen und Formscheiben
diirfen nicht mit Fett, {)I, Seifenwasser usw. in
Beriihrung kommen,

[OJ : N-m (kg-m)

Sicherungsmutter 39 &

&
Haltekl
alteklammer l
$

Staubschutz- —/®

=

Spannring

Gummianschlag

[J] 78 bis 147
(8,0 bis 15,0) lagerboizen fur
untereﬂ Lenker
L

Mutter

T O] 16 bis 22
(1,6 bis 2,2)

Einfiillschraube ﬂ é

@ Sicherungsmutter
47 bis 61 Unteres

(4.8 bis 6,2) K, gelgelenk

Staubschutz-Spannring
Sicherungssplint Q

Staubschutz—/g Sicherungsspiint Q
Mutter =g

AuBere Beilagscheibe
zur Lagerbuchse far
oberen Lenker

) 74 wie 102 7.2 hie 105)
v 71 Ble 102 0

&
S
3 @\ Lagerbuchse fir

oberen Lenker

G () 16 vis 23 (18 bis 23)
Mutter [U] 16 bis 22 (1,6 bis 2,2) €39
@/ Formscheibe :q 45 bis 60

(4.6 bis 6,1) 539
Staubschutz 4

Gummi-

Lagerbuchse

Formscheibe

Druckstange
&
u/
Mutter Q

[Ojﬂs bis 147
{12 bis 1587}
Staubschutz
Mutter
[D] 118 bis 191
(12,0 bis 19,5)

[C] 30 bis 40 (3.1 bis 4'“-\®

Drehstablagerung

H3IHLNVYAVHHIIA

Sicherungsring \

Staubschutz ~

Haltekeil der ﬁ)
Drehstablagerungs-

Anbauschraube
Drehsiabfeder

[Cleg bis 118 (9,1 bis 12,0) £9.
Drehstablagerungs-

Anbauschraube
Drehmoment-
stitze des Drehstabes
StoBldampfer

?_;q 59 bis 78 @

(6,0 bis 7,0) @

Mufiter Q

] 118 bis 157
& (12,0 bis 16,0)

Nach dem Einbauen von Stabillsator,
Zugstange, unterem und oberem Lenker
erfolgt das endgiiltige Festziehen im
unbeladenen Zustand*, wenn das Fahrzeug
auf den Radern steht.

. Kraftstofftank gefiillt, Motor-
Kiihifiiissigkeit und Motordl auf
vorgeschriebener Hshe. Eraatzrad,
Wagenheber, Bordwerkzeug ‘und
Bodenmatien am jewells vorgesehenen
Oort.

Zum Ausbauen oder Einbauen von

Bremsleitungen mus der

Drehmomentschlisset fiir konische Brems-

/Kupplungsieitungsmutiermn benutzt werden.

DONNONYHANVAYHHEIQHOA




VORDERRADAUFHANGUNG

SFAQ3

Zweiradantrieb

SFABB1

Zweiradantr{tﬁ/ B}

Staubschutz C
/ﬁ

" FSicher ungsring

%y

R —
NV [ﬁ@
SFA934

StoBdampfer

AUSBAU UND EINBAU
Beim Aus- und Einbau von Stofdampfern dirfen Gummiteile nicht
mit O oder Fett in Berlhrung kommen.

KONTROLLE
Samtliche Teile - mit Ausnahme der Nichtmetallteile - waschen,

mit einem geeigneten Losungsmittel reinigen und mit Druckluft

trocknen. _

Auf den Nichtmetsllteilen befindlichen Staub und Schmutz mit

Druckluft abblasen.

e Auf Ol-Undichtigkeiten und RiBbildungen kontrollieren,
Betroffene Teile erforderlichenfalls auswechseln.

e Kolben auf Leichtgangigkeit kontrollieren. Erforderlichen-
falls auswechseln.

o Gummiteile auf Verschleil, Rilbildungen, Beschadigungen
oder Verziehungen kontrollieren. Erforderlichenfalls aus-
wechseln.

Drehstabfeder

AUSBAU
® Einstellmutter abdrehen.

e Staubschutz zuriickschieben und Sicherungsring aus der
Drehstabfeder (Drehstab) ausfedern. — Zweiradantrieb —

e Drehstablagerung nach hinten herausziehen. Danach den
Drehstab durch Zuriickziehen ausbauen.— Zweiradantrieb —

e Drehstablagerung ausbauen. — Zweiradantrieb —
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VORDERRADAUFHANGUNG

Vierradantrieb /

SFABBZ2

Gummianschlag

Unterer
Lenker

SFA549

Hinten

5FAB54

Drehstabfeder (Forts.)

s Drehstablagerungs-Befestigungsmuttern abdrehen und Dreh-
stab komplett mit Drehstablagerung nach vorne abziehen.
— Vierradantrieb —

KONTROLLE
e Drehstab auf VerschleiB, Verdrehung, Verziehungen und

andere Schaden kontrollieren.

¢ Die Verzahnung samtlicher Teile auf RiBbildungen, Ver-
schleiR, Verziehungen und andere Schaden kontrallieren.

e Staubschutz auf RiRbildungen kontrollieren.

EINBAU UND EINSTELLUNG

Die Drehstablagerungs-Einstellmutter darf nur in Aufdrehrich-
tung verstelit werden.

Eine Einstellung darf nicht durch Losen der Drehstablagerungs-
Einstellmutter erfolgen.

1. Drehstablagerung an unteren Lenker montieren. — Zwei-
radantrieb —

2. Die Verzahnung des Drehstabes mit Mehrzweckfett bestrei-
chen,

3. Den unteren Lenker in eine Stellung bringen, in der Abstand
“C" des Gummianschlages gleich Null ist.
Abstand “C’’: 0 mm

4. Drehstab einbauen. — Zweiradantrieb —

® Drehstab komplett mit Drehstablagerung einb - Vi
radantrieb — gerung einbauen. — Vier-

Darauf achten, daR die linke und die rechte Dreh
vorschriftsmaRig montiert werden, rehstabfeder
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VORDERRADAUFHANGUNG
Drehstabfeder (Forts.)

5. Drehstablagerung einstellen.
Sollwert fiir Lange "“G"’
Zweiradantrieb: 6 bis 18 mm
Vierradantrieb:  Ausfilhrungen mit Ottomotor
42 bis 52 mm
Ausfiihrungen mit Dieselmotor
50 bis 60 mm

Zweiradantrieb

SFA812

Vierradantrieb

SFABE3

6. Sicherungsring und Staubschutz an Drehstablagerung montie-
ren.

— Zweiradantrieb —

Darauf achten, dall der Sicherungsring vorschriftsméBig in die

Nut In der Drehstablagerung eingesetzt wird.

z
J

— Vierradantrieb —
Daraut achten, daB Sicherungsring und Drehstablagerung vor-
schriftsméBig montlert werden.

o
"~ Drehstablagerung
—
] L P
~ " GFA18BA

Sicherungsring

Zweiter
Quertréger

A=A\
(.

Staubschutz
Drehstab

Waeniger als 65 mm

SFA186A
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VORDERRADAUFHANGUNG

Zweiradantrieb

SFABSS

S5F ABGS

Zwelradantrieb Lagerbolzen-Mitte des
. unteren Lenkers

=

i J
Zugstangen- / [\
Befestigungsschraube

AW

Unterkante der
Lenkanschiag-
konsole

Drehstabfeder (Forts.)
7. Die Drehstablagerungs-Einstellmutter bis zum Erreichen der
Lange “L” anziehen.
Soltwert fiir Lénge “L"
Zweiradantrieb:
35 mm
Vierradantrieb
77 mm

8. Das mit den Rédern auf dem Boden stehende (unbeladene)
Fahrzeug auf- und abwippen, um durch die Montagearbeiten
entstandene Sekundérspannungen zu beheben.

9. Die Aufhéangungstraghthe “H" messen.
H = A — B mm (unbeladen)
Vgl. 8.D.S.

(1) Das Fahrzeugbug vier- bis flnfmal kraftig herunterdricken,
damit die Vorderradaufhangungen durch das Auf- und Abwip-
pen entspannt werden und das Fahrzeug seine normale
Lage/Héhe einnimmt.

(2) Aufh@ngungstraghdhe ... Abmessung “H" messen.

{Vgl. HOCHSTZULASSIGE GRENZWERTE unter S.D.S)

(3) Falls die MeBwerte nicht im vorgeschriebenen Bereich liegen,

muB die Authdngungstraghhe eingestellt werden.
(Vgl. EINSTELLBEREICHE unter $.D.S.)

(4) Falls erforderlich, die Radeinstellung kontrollieren.

(Vgl. HOCHSTZULASSIGE GRENZWERTE unter S.D.S)

10. Liegt die Abm.essung_l“H" nicht innerhalb der vorgeschriebenen
Werte, muBl die Aufhangungstraghéhe mit Hilfe der Drehstabla-
gerungs-Einstellmutter berichtigt werden.
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VORDERRADAUFHANGUNG

Stabilisator

AUSBAU ‘

¢ Stabilisator-Lagerbolzen und Befestigungsschraube der Stabi-
lisator-Befestigungsschelle herausdrehen.

KONTROLLE - .
e Stabilisator auf Verdrehung und Verziehung kontrollieren.

Erforderlichenfalls auswechseln.
e Gummi-Lagerbuchsen auf RiRbildungen, Verschleif oder
Alterungserscheinungen kontrollieren.  Erforderlichenfalls

auswechseln,

Zweiradantrieb

SFA857

EINBAU
e Die Lagerbuchse auBerhalb der auf dem Stabilisator ange-
brachten weillen Markierung montieren.

Weilts
Markierung

SFABEB

Oberer Lenker
AUSBAU
® Obere StoRddmpfer-Befestigungsmutter abdrehen.

® Befestigungsschrauben fiir oberes Kugelgelenk an oberen
Lenker herausdrehen.

Den unteren Lenker mit einem Wagenheber abstiitzen.

® Befestigungsschrauben fiir den Lagerbolzen des oberen
Lenkers herausdrehen.

SFA918
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VORDERRADAUFHANGUNG
Oberer Lenker (Forts.)

EINBAU
e Den Lagerbolzen des oberen Lenkers mit den daran befindli-

chen Sturz-Einstellscheiben festziehen. ‘
@ Nach dem Anbauen die Abmessungen “A" und "B” kontroilie-

ren.
A: 110 mm
B: 32 mm

Oberes Kugelgelenk an den oberen Lenker montieren.

Obere Stofdampfer-Befestigungsmutter aufdrehen.

Die Sicherungsmuttern fiir den Lagerbolzen des oberen Len-
kers bei unbelastetem Fahrzeug anziehen, wobei die Rader auf
dem Boden stehen.

e Nach Beendigung der Montagearbeiten die Radeinsteliung
kontrollieren. Erforderlichenfalis berichtigen. Vgl. KONTROLLE
UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand.

ZERLEGUNG
e Den Lagerbolzen des oberen Lenkers komplett mit Lager-

buchsen herauspressen.

FAGBS

KONTROLLE
e Den LagerL]ol.zen des oberen Lenkers sowie die Lagerbuchsen
auf Beschddigungen kontrollieren. Erfoderlichenfails aus-
wechseln.
¢ Oberen Lenker auf Verziehungen oder RiBbild
- u )
trollieren. Erforderlichenfalls auswechseln. ngen for

: ZUSAMMENBAU
. ressen e Lagerbuchse mit Seifenwasser netzen.
: Lf:)gerbuchse des oberen Lenkers einpressen.
ﬁ a i ‘
T gerbuchsen so einpressen, dall der Lagerbuchsenfiansch fest

Geslgnetes T~ s oberan am Rand der Lagerhiilse des oberen Lenkers anliegt
Warkzeug Lankars "
% Oberer Lenker
| l SFA102
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VORDERRADAUFHANGUNG

Innere
Beilegschei

be

SFA870

Zweiradantrieb

Lagerbuchse

Il

L

|

Boilegscheibe

SFAD41

Oberer Lenker (Forts.)

® Den Lagerbolzen des oberen Lenkers mit den aufgelegten
inneren Beilegscheiben einflihren.

Die inneren Bellegscheiben so auflegen, daB die abgerundeten

Kanten nach innen weisen.

e Die andere Lagerbuchse einpressen.

Die Lagerbuchse so einpressen, daB der Lagerbuchsenflansch

fest am Rand der Lagerhiilse des oberen Lenkers anliegt.

® Muttern vorldufig festziehen.

Zugstange oder Druckstange
AUSBAU UND EINBAU

¢ Befestigungsmuttern vom unteren Lenker und Rahmen abdre-
hen.
Den unteren Lenker mit einem Wagenheber abstiitzen.

® Zugstange einbauen, — Zweliradantrieb —

Daraut schten, dafi Lagerbuchsen und Beilegschelb -
schriftsméBig elngebaut werden. 9 en vor
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VORDERRADAUFHANGUNG

Vierradantrieb 'l Lagerbuchse

- Palt-

M

arkigrung . o=
%‘ Ea——e

SFA933

Vierradantrieb

Paﬂyarkierung §

Drehstablagerung |

SFA938

Zugstange oder Druckstange (Forts.)

® Druckstange einbauen. — Vierradantrieb —
Darauf achten, daB Lagerbuchsen und Bellegscheiben vor-
schriftsméBig elngebaut werden.

Unterer Lenker
AUSBAU UND EINBAU

¢ Drehstabfeder ausbauen. Vgl. AUSBAU der Drehstabfeder.
Vor dem Losen der Mutter — bis zu einem Punkt, an dem der
Drehstab nicht mehr unter Spannung steht — eine PaR-Markie-
rung anbringen,

e Das Kugelgelenk des unteren Lenkers vom Achsschenkel-
zapfen trennen. — Zweiradantrieb —
Vgl. VORDERACHSE — Achsschenkelzapfen.

e Das untere Kugelgelenk vom unteren Lenker trennen. — Vier-
radantrieb —

3b
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VORDERRADAUFHANGUNG

Geeignetes
\ Warkzeug

SFAB72

>

0)

(= -

SFAZ58A

Unterer Lenker (Forts.)

® Die Lagerbuchse des Lagerbolzens flr den unteren Lenker mit
einem geeigneten Werkzeug vom Rahmen trennen.

¢ Die Lagerbuchse vor dem Einbauen mit Seifenwasser netzen.

@ Nach dem Einbauen des unteren Lenkers die Radeinstellung
und Fahrzeughéhe einstellen. Bezuglich der Vorderradeinstel-
lung vgl. KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten
Zustand.

KONTROLLE

Unterer Lenker und Lagerbolzen des unteren Lenkers
& Unteren Lenker und Lagerbolzen des unteren Lenkers auf

Verziehungen oder RiBbildungen kontrollieren. Erforderlichen-
fails auswechseln,

Lagerbuchse des unteren Lenkers

® Lagerbuchse auf Verziehung oder andere Beschadigungen
kontrollieren. Erforderlichenfalls auswechseln,

Oberes Kugelgelenk und unteres Kugelgelenk
AUSBAU UND EINBAU

¢ Den Achsschenkelzapfen vom oberen und unteren Lenker
trennen. Vgl. VORDERACHSE — Achsschenkelzapfen.

KONTROLLE

® Drehmoment “A" des Kugelgelenks kontrollieren.
Oberes Kugeilgelenk:
31,87 bis 199,38 N (3,25 bis 20,33 kg)
Unteres Kugelgelenk:
Zweiradantrieb
13,63 bls 54,43 N (1,39 bis 5,55 kg)
Vierradantrieb
0 bis 67,7 N {0 bis 6,9 kg)
Wenn das Drehmoment A nicht innerhalb der vorstehenden Werte
liegt, muB das kompiette Kugelgeienk ausgewechselt warden.
® Drehmoment “B" des Kugelgelenks kontrollieren.
Oberes Kugelgelenk:

1,0 bis 4,9 N.m (10 bis 50 kg-cm)
Unteres Kugelgelenk:
Zwelradantrieb

1,0 bis 3,9 N-m (10 bis 40 kg-cm)
Vierradantrieb

0 bis 4,9 N-m (0 bis 50 kg-cm)
Wenn das Drehmoment B nicht innerhalb der vorstehenden Werte
liegt, muB das komplette Kugelgeienk ausgewechselt werden.
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VORDERRADAUFHANGUNG

i j:

Oberes Kugelgelenk und unteres Kugelgelenk
(Forts.)

e Axialspiel “C” des Kugelgelenks kontrollieren.
Oberes Kugelgelenk:
1,6 mm oder wenlger
Unteres Kugelgelenk:
Zweiradantrleb
1,6 mm oder weniger
Vierradantrieb
0,5 mm oder weniger
Wenn die zuldssigen Werte (berschritten werden, muB das
Kugelgelenk ausgewechseit werden.
e Staubschutz auf Beschidigungen kontroliieren. Staubschutz
und Staubschutz-Spannring erforderlichenfalls auswechsein.
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VERSTELLBARER STOSSDAMPFER

Beschreibung

Wahischalter

Verstellbarer StoBdampter
(Nicht zerlegen.}

SFA177A
Schaltbild
-3 2
ZUNDSTROM-RELAIS £ % 3
5 o |9 Q
] & !
J_ 3 5] , STOSSDAMPFER,
T L9 3 VORNE RE.
w -~
- ®
s ZUNDSCHALTER 5] O
2 EIN oder ANLASSEN WAHLSCHALTER FUR
2 VERSTELLBAREN
2 STOSSDAMPFER ; STOSSDAMPFER,
BATTERIE ; VORNE L.
1
, STOSSDAMPEER,
; HINTEN RE.
STOSSDAMPFER,
; HINTEN L.
SFAB84A
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VERSTELLBARER STOSSDAMPFER

Verstellbarer StoBdampter

Elektrische Kontrolle
KONTROLLE DES STROMVERSORGUNGSKREISES

1. Steckverbinder zum verstellbaren StoBdampfer abziehen.
2. Durchgangsprifung zwischen Klemme (3 und Karosserie-
Masse vornehmen.

Ohmmeter-Klemme
Izl Durchgang
(+) {-
O
Ohmmaeter ) Karosserie-Masse Ja
Verstellbarer Stofdampfar 3. Voltmeter an den Steckverbinder klemmenseitig anschiieBen.
é/ i 4. Spannung zwischen Klemme (@) und den Klemmen (2} sowie (I
&~ [\ﬁ_/\ messen.
SPORT  TQURING
o d 7D Voltmeter
T8 Spannung Stellung des Wahlschalters
(+ (=)
Voltmeter .
(N X SPORT-Seite des Schalters gedrilckt
m ! Ungefihr 12 v
! halten.
Pl @
6®+ ~ld
1 0 Schalter loslassen.
Ungsfahr 12 V TOURING-Seite des Schalters gedriickt
® haiten. '
0 Schalter loslassen.

KONTROLLE DES WAHLSCHALTERS

1. Steckverbinder zum Wahlschalter abziehen. Ohmmeter an den
Wahischalter anschlieBen.

2. In samtlichen Schalterstellungen Durchgangsprifung zwischen
den Klemmen vornehmen.

Ohmmeter

TOQURING

Eingebautes Stellglied

Kiemme ]
Schalter- 1
stellung O @ @ @ @
RUHE
SPORT O0——0 o—{T—o
TOURING o Ungefifr 1100

Kontrolle des StoBdampfers

[Verfahren A]
Ein geeignetes Werkzeug an den StoBdam i

. e ‘ pfer anbringen. Das
Betriebsgerdusch des Steiiglieds kontrollieren, wenn dger Wahl-

schalter umgeschaltet wird i
2urtick) (zwischen SPORT und TOURING und
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VERSTELLBARER STOSSDAMPFER

A B
L)
SPORT

Schalter

or—
TOURING

Batterie

SFA191A

Kontrolle des StoBdampfers (Forts.)
[Verfahren B]

1.
2.

3.

StoBdampfer so weit wie moglich zusammaendricken.
Batteriespannung Gber die Klemmen [®) und @, @ und @) im
Steckverbinder des StoBdampfers anlegen.

Kontrolliersn, ob sich die Ausfahrgeschwindigkeit des StoB-
dampfers andert, wenn von A nach B umgeschaltet wird.

Falls ja, arbeitet das Steliglied ginwandfrei. (Das heiBt: die
DurchfluBquerschnitte fir das Dampferdl werden durch das
Stellglied verandert.)
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

DREHSTABFEDER
I .
: Pickup
Ausfihrung Terrano
Zweiradantrieb Vierradantrieb
Drehstab-Durchmesser x Lange mm 24,4 » 885 250 x 1,208 26,0 x 1.230
Federkonstante N/mm (kg/mm) 22,8 (2,32) 22,9 (2,33) 26,2 (2,67)
STOSSDAMPFER
Pickup Terrano
Austihrung Zweirad- Vierrad- Auf Wunsch
antrieb antrieb
StoBdampfer, Art Unverstellbar Verstellbar
Dampfwirkung N (kg) ‘
(bei 0,3 m/s) Touring Sport
Zugstule 1.089 bis 1.461 1.687 bis 2.236 2.501 bis 3.285 2.491 bis 3.295 2.972 bis 3.933
g {111 bis 149} {172 bis 228) {255 bis 335) (254 bis 336) (303 bis 401)
Druckstute 314 bis 471 432 bis 647 883 bis 1.275 716 bis 1.069 1.334 bis 1.903
(32 bis 48) (44 bis 66} {90 bis 130) {73 bis 109) (136 bis 194)
STABILISATOR
Pickup
Ausfliihrung Zweirad- Vierrad- Terrano
antrieb antrieb
Stabilisator-
Durchmesser 23,0 20,0 24,0
mm

ZUGSTANGE ODER DRUCKSTANGE

Ausfiihrung

Zweiradantrigb

Vierradantrieb

Stangen-Durchmesser

mm 22.0

23,5
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen (Forts.)
ACHSANTRIEBSWELLE (Ausfilhrungen mit Vierradantrieb)

. Auller
Austiihrung VG30 VG30
Art des Achswellengelenks
Ausgleichgetriebe-Seite TS82F ] DS90
Radseite ZF100
Grenzwert fir das
Axialspiel des Festge- 0.1
lenks mm
Durchmasser mm

Radseite (D)

Schmierfett

28,0

28,0

Qriginal-Nissan-Schmierfett oder

Ausgleichgetriebe-Seile

Radseite

Qualitat gleichwertiges Erzeugnis
Fdlimenge g

Q'J.Sg'e'mge"'ebe' 150 bis 160 180 bis 200

zite
Radseite 210 bis 220
Lénge der Faltenbdlge  mm o,
. . . t L,
au?glelchgelnebe Seite 102 bis 104 93 bis 95
1

Radseite {L,) 96 bis 98 SFABT7A



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung
RADEINSTELLUNG (Unbeladen*1)

EL Héchstzuldssige Grenzwerte Einstellbereiche
L Zweiradantrieb ;Jierradantrieb N Zweiradantrieb o Vierradantrieb
Ausfihrung Fleﬁ:ﬁ:;e- FI?:;:;I::E- Pickup Terrano Fl:gl‘:\rlj:crje- Flafalcﬁr::ge- Pickup Terrano
fliche flache
Sturz Grag| 2B DI | 20 b 09" bis 121’ 17430 25430 36’430
Nachlauf Grad 'Zﬁgé’,is '11?;5.‘5 32,'0215 522:2b2i,5 24300 101300 | 17187 230° | 1°37° £30
Spreizung Grag| P28 D | 820 bis 720 bis 850 | 913 £30° 905 £0 805" = 30"
Sturz-, Nachlaud- und Spreizungs-Un- N
tarschied zwischen beiden Seiten 45 45 45 3 : 30 30
Grad
Gesamt-VorsE;ﬁr 7
Diaganalreiten mm Ibis7 541
Grad 17" bis 34 177 +5
Girtelreiten © mm|  1bss5 | 2bis6 | 1biss 31 | 4x1 | 3%1
Grad 7' bis 27’ 10’ bis 28° ' bis 20" 17+ 5 1915 15' 14
Vorderrad-Einschlagwinkel D .
Voilstandiger Einschiag*2 Grad
AuBer 31 x 10.5R15 |
Innen 34° bis 38° ‘ 3%° bis 35° 36° bis 38° : 33’ bis 35°
AuBen 31° bis 35° 29° bis 33° 33° bis 35° 31° bis 33°
31 x 10.5R15 S
Innen — — 25° bis 29° - | = 27* bis 29°
AuBen — — 23" bis 27° — ‘ - 25° bis 27°
Nachspur-Einschlagwinkel Gréc;_ a - -
Innen 22°
AuBen . 20°
Aufhdangungstraghthe a D N
" i
omors (Laonone des unteren. | 117 bis 127 108 bis 1181 49 bis 59 e2 | 142 1 5422
Zweiradantrieb = Lagerbolzen-Mitte des Vierradantrleb

/

unteren Lenkers

Zugstangen-
Befestigungsschraube

FAG81

1. Kraftsiolibehalter gefillt, Motor-Kiihlflissigkeit und Motoré! auf vor
Bedenmatten am jeweils vorgesehenen Ort.

2. Bei Ausfihrungen mit Hiltskrafi-Lenkanlage betragt die zum Einschla :] i
gen gen der Rdder erforderliche Kraft {am Umf.
gemessen) bei mil Leerlaufdrehzahl betriebenem Motor 98 big 147 N (10 bis 15 kg). fom Uimlang des Lenkrades

geschriebener Héhe.Ersatzrad, Wagenheber, Bordwerkzeug und
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

RADLAGER {ZWEIRADANTRIEB)

OBERES KUGELGELENK

Grenzwert fir Axialspiel mm| 0 Schwingmoment (MeBpunkt: 31.87 bis 199.38
Splintbohrung des Kugelzap- (3‘25 bis 20,33)
Radlager-Sicherungsmutier fens) N (kg) " '
Anzugsdrehmoment 34 bis 39 Orehmoment ' N _
N-m (kg-m) (3.5 bis 4,0) N-mn (kg-cm) 1,0 bis 4,9 (10 bis 50)
Ruckdrehwinkel Grad 4° ]kialspiel-Gurenzwert mm, 16
Drehwiderstand
am Bolzen der Radnabe N (kg}
' 9,8 bis 28.4
Mit neuem Fett-Dichiring (1.0 bis 291 UNTERES KUGELGELENK
Mit gebrauchtem Fett- 9.8 bis 23,5 Ausfiihrung Zweiradantrieb Vierradantrieb
Dightring (1,0 bis 2,4) )
Schwingmoment
{MeBpunkt: Splint- .
bohrung des Kugel- 1(?23 ::2 245;? 0 bis 67,7 (0 bis 6.9)
zapfens) ' ’
RADLAGER (VIERRADANTRIEB) N (ko)
i . . Drehmoment 1,0 bis 3.9 . .
(Grenzwert fiir Axialspiel - mm °© N (kgem)| (10 bis 40y | °DiS 48 (0 bis 50)
Radlager-Sicherungsmutte Axialspiel-Grenzwert e os
Anzugsdrehmoment ‘ 78 bis 88 mm ' !
N'm {kg-m), (8 bis 10)
Nachzieh-Drehmornef;:.m (kg 0.5 bis 1,5 (0,05 bis 0,15)
) - RADSCHLAG
{rehwiderstand A
am Bolzen der Radnabe
i - L Stahl
Anzugsdrehwinkel Art der Rader | Leicht-
Grad 15° bis 30 metall 14" 157 16"
Drehwiderstand Grenzwert fir Héhen- !
am Bolzen der Radnabe B schlag 0.3 0.5 0,8 1.2
_ mm
Drehwiderstand-Zunahme 7.06 bis 20,99 X
{(B-A) N (kg} {0.72 bis 2,14} Grenzwert fir Seiten- i
schlag 0.3 0.5 08 ' 12
mm |
ACHSANTRIEBSWELLE
Ausfihrung AuBer VG30 VG30
Axialspiel mm
Am Radnabe 0,1 bis 0,3

Erhiltliche Sicherungsringe fiir Achsantriebsﬁreillé”

Dicke Teil-Nr.
1.1 39253-31G10 | 39253-88G10
1.3 39263-31G 1 ‘ 39253-88G11
1.6 | 3925331G12 | 39253-80G12
17 ,  S0253-31G13 . 39253-88G13
1.9 | 39253-31G14 ! 39253-88G14
21 39253-31G15 |  39253-88G15
23 30253-31G16 | 30253-83G16
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

DREHSTABFEDER
Pickup
Ausfih
ustiirung Zweiradantrieb Vierradantrieb
Drehstab-Durchmesser x Lange mm 24,4 x 885 25.0 x 1,205
Federkonstante N/mm {kg/mm) 30,4 (3,1) 22,9 (2,33)
STOSSDAMPFER
Pickup
Ausfihrung

Zweiradantriab |

Visrradantrieb

StoBdampfer, Art

Unverstellbar

Démptwirkung {bei 0,3 m/s) N (kg)
Zugstufe 1.089 bis 1.461 {111 bis 149) 1.687 bis' 2.236 (172 big 228)
Druckstufe 314 bis 471 {32 bis 48) 432 bis 647 (44 bis 66)
STABILISATOR ZUGSTANGE ODER DRUCKSTANGE
) Pickup Austihrung Zweiradantrieb Vierradantrieb
Auslihrung
Zweilradantrieb Vierradantrieb Stangen-Durch-

Stabilisator-Durgh-
messer mm

230

20,0

22,0
messer mm

23,5

ACHSANTRIEBSWELLE (Ausfilhrungen mit Vierradantrieb)

Art des Achswellengelenks

Ausgleichgetriebe-Seite

Radselie

Ausgleichgetriebe-Seite TSA2F
Radseite ZF100
Grenzwaert filr das Axial- 01
spiel des Festgelenks mm i
Durchmesser mm
Radseite (Dy) 28,0
Fett
Quatitat Orlgina!l-Nissa'mSchmierfeu' oder
gleichwertiges Erzeugnis
Fettmenge [+]
Ausgleichgetriebe-Seite 150 bis 160
Radseite 210 bis 220
Lénge der Faltenbdlge mm
Ausgleichgetriebe-Seite (L4} 102 bis 104
96 bis 98

Radseite (Lj}

SFASTTA
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

RADEINSTELLUNG (Unbeladen™1)

Kontrolle und Einstellung

Héchstzuldssiger Granzwerte Einstelibareiche
Austihrung Zwairadantrieb Vierradantrieb Zweiradantrieb Vierradantrieb
Sturz Grad ~20" bis 1°10' ~05' bis 1°25' (°25'+ 30" 0°40" + 30’
Nachlauf Grad -23' bis 1°07" ~33" bis 2°08' 0°22" 4 30 1°18' + 30’
Spreizung Grad 8°20" bis 9°50" 7°21' bls 8°51° 9°05"+ 30" 8°06' £ 30’
Stu.rz-. Nachlauf- um‘i Spreizungs-Untarschied 45 a5 a0 ay’
zwischen beiden Seiten Grad
Gesami-Vorspur
Diagonalreifen mm dbis 7 3 bis 7 5%1 541
Grad 14’ big 34’ 14" bis 34 24'+ 8 24’ + 5
Girtelreifen mm 1bis b 2bis 6 LE3 441
Grad &' big 25 10" bis 28’ 18" +5' 1915
Vorderrad-Einschlagwinkel
Vollstandiger Einschlag*2 Grad
AuBer 31 x 10.5A15
nnen 34° bis 38° 31° bis 35° 36° bis 38° 33° bis 35°
AuBen 31" bis 35° 29° bis 33° 33° bis 35° 31° bis 33°
31 x 10.5R15
Innen — 25° bis 29° — 27° bis 29°
AuBien e 23° bis 27° — 25° big 27°
Nachspur-Einschtagwinkel Grad
{nnan 22°
Aufen 20°
Authéngungstraghbhe
Auslenkungshéhe des unteren Lenkers (H) - 108 bis 118 41 bls 51 1342 4642
Lagerbolzen-Mitte des
Zweiradantrieb -— unteren Lenkers Vierradanirieb

P

Unterkante der
Zugstangen- Lenkanschlagkonsole
Befestigungsschraube

FABSA SFAS535

"1 Kraftstofibehalter gefullt, Motor-Kihiflissigkeil und Motordl aul vorgeschriabenar Hohe. Ersatzrad, Wagenhaeber, Bordwerkzeug und
Bodenmatten am jeweils vorgesehenen Ort.

*2: Bei Ausflihrungen mit Hilfskraftunterstitzte Lenkanlage beltrdgt die zum Einschlagen der Rider erforderliche Kraft (am Umfang des
Lankrades gemessen) bei mit Leerlaufdrehzahl betriasbenem Motor 98 bis 147 N (10 bis 15 kg).
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AuBere Beilagscheibe
zur Lagerbuchse tir oberen Lenker

Staubschutz Drehstablagerungs-

Lagerbuchse fir oberen Lenker1 Anbauschraube

Lagerbolzen tir oberen Lanker _
Einstellscheibe
Zur Berichtigung der
Radeinstellung benutzen. g

’ Oberes Kugeigelenk
{€ ’ = ; Sicherungsring
o - ) e
) v X
Scheibe ——&§) /\‘ ) e Staubschutz- Haltekeil der
Q\_ ) &\ ) Spannring ) Drehstablagerungs-Anbauschraube
- = @424 [C] 30 bis 40 (3,1 bis 4,1)

[0 108 bis 147 (11,1 bis 15,0)

@ (TJ 16 bis 23 (1,6 bis 2,3)

Drehstablagerung

S3IUINVAYHIIMZ

An Rahmen X &— Mutter
taubschu #3 [C) 16 bls 22 (1,6 bis 2,2)
(<2 71 bis 103 7,2 bis 10,5) [C] 78 bis 147 (8,0 bis 15,0) ~ - it
fiir oberen Lenker . : (=) ormscheibe
An Lagerbolzen fiir Oberer Lenker Sicherungssplint Q—\hﬁ:

‘/@ Drehstabfeder
¢4 [C8 bis 11 (0,8 bls 1,1)

@/_ Formscheibe

Lagerbolzen fir Gummi-
unteren Lenker Lagerbuchse StoBdampter Sicherungssplint $24
Gummianschiag Mutter /g FJ 50 bis 68
) 16 bis 22 (5.1 bis 69) & o
[C] 68 bis 88 103} 118 bis 191 (12,0 bis 19,5)

(1,6 bis 2,2)

Stabilisator

@’Drehmomenl-
stiitze des

-

[C] a9 bis 64
5.0 bis 6,5)

Staubschutz

Halteklammer

16 bis 22 (1.6 bis 2,2) (D) Unterer Lenker

Verbindungsstange @ Nach dem Auswechseln eines beliebigen Teils der
1
|

Radauthdngung mufl die Radeinstellung kontroHiert und
eriorderlichenfalls nachgestelit werden.
] Eine eingebaute Gummi-Lagerbuchse darf nicht uber den
L. ; . ! AuBenrand der zugehdrigen Formscheiben hinausragen.
a 028 [C] 100 bis 147 (11,1 bis 15,0) — T e Gummi-Lagerbuchsen und Formscheiben diirfan nicht mit
- Fett, O, Seifenwasser usw. in Beriihrung kommen.
e Nach dem Einbauen von Stabilisator, Zugstange, unterem
und oberem Lenker erfolgt das endgilitige Festziehen im
{11,6 bis 15,0) unbeladenen Zustand*, wenn das Fahrzeug auf den
Rédern steht.
Qﬂ L-—:_—:\ Wm m * Kraftstoffbehilter gefiilit, Motor-KithIfiissigkeit und
“ Motorét auf vorgeschriebener Hohe. Ersatzrad,
Wagenheber, Bordwerkzeug und Bodenmatten am
jeweils vorgesehenen Ort.
M : N-m (kg-m) e  Zum Ausbauen oder Einbauen von Bremsleitungen muB
der Drehmomentschliisse! fiir konische Brems-/
Kupplungsieitungsmuttern benutzt werden.

Gummi-Lagerbuchse

Mutter

028 [ 114 bis 147

VORNE ¢29[7] 16 bis 22 (1,6 bls 2.2)

Zugstange

BHLEVAS

ONNONYHANYAYHHIAHOA
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H:45v48

Lagerbolzen fir .

Federscheibe . .

Einstellscheibe oberen Lenker @,_\ AuBere Benlagschtilbe

Zur Berichtigung der /@ \ z:r Lagirbuchsa far

Radainstellung benuizen. S _  oberen Lenker

@ et LA o, ’/ @ g%
<7 <7 AN @\
Scheibe \ o K \ T '1 Lagerbuchse fiir oberen Lenker

. @[3 16 bis 23 (1,6 bls 2,3)
{2 108 bis 147 (11,1 bis 15.0)

Mutter

[C) 30 bis 40 (3,1 bis 4,1)
Drehstablagerung

|®

H3IHLNYAVHUIIA

Sicherungsring

An Rahmen - H 16 bis 22 (1,5 bis 2,2)
Oberer Lenker / Formscheibe ’ ! Staubschutz
[T} 71 bis 103 @/_Gummi ()] :45::;:?; Y
{7,2 bis 10,5} Oberes Kugelgelenk Mutter . ’ '
An Lagerbolzen fir 9e'a Lagerbuchse Staubschutz

U
78 bis 147
Staul:schunz--/®ICJJ (8,0 bis 15,0)

Spannring _/@
Sicherungssplint
u(/ g

Staubschutz
Gummianschlag

Lagerbolzen fir o
unieren Lenkel 7

cberen Lenker Formscheiba

@\ Gummianschiag

Halteklammer

@ ~Lagerbuchse /@
@

E@
Haltekeil der

Drehstablagerungs-

Drehstabteder Anbauschraube

[9] 89 bis 118 (9,1 bis 12,0)

Drehstablagerungs-

gtﬁ Drehmoment- ANbauschraube
16 bis 22 stiitze des Drehstabes
Stabilisator (1,6 bis 2,2) & \/\ StoBddmpter
& @ 118 bls 147 ® Mutter
Halteklammer : ; Ry W (12,0 bis 15,0) o8 [ 114 bis 147
Y iy {11,6 bis 15,0)
78 bis 88 S ~—
(8,0 bis 9,0) . - @
Mutter rfs)\
. -~ ¢3¢ (0] 16 bis 22\@ )
Mutter L (1,6 bis 2,2) Druckstange s  Nach dem Auswechseln eines beliebigen Tells der

[ 109 bis 147 (11,1 bls 15,0)

e

VORNE

Einfillischraube— gy -
Mutter /é

& 3¢ [CJ47 bis 61

(4,8 bis 6,2)

L ]
Mutter
Unteres 03¢ [C] 118 bis 147 .
ﬁ Kugelgeienk (12 bis 15,0)
Staubschutz /%
g Mutter
Sicherungssplint 63— (] 118 bis 191

(12,0 bis 19,5)

M : N-m (kg-m)

Radauthngung muB die Radeinstellung kontrolliert und
erforderiichenfalls nachgestellt werden.

Eine eingebaute Gummi-Lagerbuchse darf nicht iiber den
AuBenrand der zugehdrigen Formschelben hinausragen.
Gumml-Lagerbuchsen und Formschelben diirfen nicht mit
Fett, 0l, Seifenwasser usw. in Berthrung kommen.

Nach dem Einbauen von Stablllsator, Zugstange, unterem
und oberem Lenker erfolgt das endgiiltige Festziehen im
unbeladenen Zustand*, wann das Fehrzeug auf den
Rédern steht.

* Kraftstofftank gefiilt, Motor-Kuhlflassigkeit und
Maotordl auf vorgeschriebener Hohe. Ersatzrad,
Wagenheber, Bordwerkzeug und Bodenmatten am
jeweils vorgesehenen Ort.

Zum Ausbauen oder Einbauen von Bremsleitungen mub
der Drehmomaentachliisse! fiir konische Brems-/
Kupplungsieitungsmuttern benutzt werden.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

DREHSTABFEDER
Pickup
Ausflihrung Terrano
Zweiradantrieb Vierradantrieb
Drehstab-Durchmessear x
Lénge 24.4 x 885 25,0 x 1.205 26,0 x 1.230
mim
Federkonstante
N/mm (kg/mm) 228 (2,82) 22,1{2.25) 25,3 (2,58)
STOSSDAMPFER
Pickup Terrano
Ausfithrurg
Zweiradantrieb Vierradantrieb Auf Wunsch
StoRdédmpter, Art Unverstellbar Verstelibar
Dampfwirkung N {kg) )
[bei 0.3 mis] Touring Sport
Zugstute 1.089 bis 1.461 1.687 bis 2.236 2.501 bis 3.285 2.491 bis 3.285 2.972 bis 3.933
g (111 bis 149) {172 bis 228) (255 his 339) {254 bis 336) (303 bis 401)
Druckstufe 304 bis 481 432 bis 647 883 bis 1.275 716 bis 1.069 1.334 his 1.903
(31 bis 49) (44 bis 66) (90 bis 130) (73 bis 109) (136 bis 194)
STABILISATOR ZUGSTANGE ODER DRUCKSTANGE
Pickup Austihrung Zweiradantrieb Vierradantrieb
Ausflihrung i - Terrano .
Zwmradan Vierradantrieb Stangen-Durchrmesser 220 235
trieb mm
Stabilisator-
Durchmesser 230 20,0 24,0
mm
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (8.D.S.)
Allgemeine Spezifikationen (Forts.)
ACHSANTRIEBSWELLE (Ausfiihrungen mit Vierradantrieb)

. AuBer
Ausfithrung VG30 VG330
Art des Achswallengelenks
Ausgleichgetriebe-Seite TS82F DSS0
Ausgleichgetrieba-Seite
Rad-Saite ZF104 ZF100

Grenzwert tir das Axialspiel

des Festgelenks mm 0.1 !'
Durchmesser mm II L
Rad-Seite D, 29,0
Schmierfett L,
Gualitat OriginalvNi:sez::;icsh'rzr:ize;lf)egt:‘;der gleich- Rad-Selte
Fillmenge g
Ausgleichgetriebe-Seita 150 bis 160 165 bis 175
Rad-Seite 210 bis 220
Lénge der Faltenbalge mm
Ausgleichgetriebe-Seite (L,) 102 bis 104 93 bis 95
Rad-Ssite {L,) 96 bis 98 SFABTTA
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung

RADEINSTELLUNG {Unbeladen*1)

Héchstzulassige Grenzwerte Eintellberaiche
Zweiradantrieb Zweiradantrieb
Ausfithrung Flach?:;i:f:ﬁche Flachiadefiache Vierradantrieb Fiaclﬁ:ng:ﬁche Flachladefiéche Vierradantrieb
Sturz Grad| -28° bis 1702 -20° bis 1°10’ —05' his 1°28' 17 £ 30 25" +30° 407 + 30°
Nachlauf Grad | —-24' bis 1°08’ -16" bis 1°48° 33’ bis 2°03 21" +30 1°01" £ 30° 118"+ 30
Spreizung Grad | 8728 bis 9°68" 8°20" bis 9°50° 7°20' bis &°50° 9°13"+ 30 9°05" + 30 876"+ 30’
Sturz-, Nachlauf- und Sprei-
zungs-Unterschied zwischen 45 45’ 45 45" 45 45
beiden Seiten Grad
Gesamt-Varspur
Diagonalreifen mm 3bis7 5+1
Grad 17’ bis 34’ 17"+ 5
Girtelreifen mm 1bis 5 2his 6 31 4+1
Grad 7' bis 21’ 10’ bis 28" 17°+£5 19"+ 5
Vaorderrad-Einschiagwinkel
Volistéindiger Ein-
schlag*? Grad
AuBer 31 x 10.5R15
Innen 34° bis 38° 31° bis 35° 36" bis 38° 33 bis 35°
Aufien 31° bis 35° 29° bis 33° 33° bis 35° 31° bis 33°
31 x 10.5R15
Innen — — 25° bis 29° — — 27° bis 29°
AuBen — —_ 23 bis 27° — — 25° bis 27°
Nachspur-Einschlag-
winke! Grad
Innen v
AuBen 0°
Authangungstraghdhe
C:fe'z":t';iig‘:ﬁ:f’:nm 117 bis 127 108 bis 118 49 bis 59 12242 11342 5442
Zweiradantrieb Vlerradantriab

Lagerbolzen-Mitte des
unteren Lenkers

Sy

Zugstangen-
Beafestigungsschraube

FABE1

/!
“Unterkante der
Lenkanschlagkonsole

5FAS535

*1: Kraftstoffbehdlter getdllt, Motor-Kihiflissigkeit und Motord! auf vorgeschriebener Hohe. Ersatzrad. Wagenheber, Bordwearkzeug und
Bodenmatten am jewsils vorgesehenan Ort.
‘2. Bei AustOhrungen mit Hiliskraft-Lenkanlage betragt die zum Einschlagen der Réader eriorderliche Kraft (am Umfang des Lenkrades
gemessen) bei mit Leerlaufdrehzahl betriebenem Motor 98 bis 147 N (10 bis 15 kg).
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

RADLAGER (ZWEIRADANTRIEB)

Grenzwert fir Axialspiel mm 0
Radlager-Sicherungsmutter
Anzugsdrehmoment 34 bis 39
N:m (kg-m) (3,5 bis 4,0
Rickdrehwinkel Grad 45° bis 60°
Drehwiderstand am Bolzen der
Radnabe N (kg)
. . 9.8 bis 28,4
Mit neuem Fett-Dichtring (1.0 bis 2.9)
Mit gebrauchtem Fett- 9.8 his 23,5
Dichtring (1.0 bis 2,4)
RADLAGER (VIERRADANTRIEB)
Grenzwert fiir Axialspiel mm 0
Radlager-Sicherungsmutter
Anzugsdrehmoment 78 bis 98
N-m (kg-m) (8 bis 10}
Nachzieh-Drehmoment 0,5 bis 1,6
N-m (kg-m) (0,05 bis 0,15)
Drehwiderstand am Bolzen A
der Radnabe
Anzugsdrehwinkel Grad 15° bis 30°
Drehwiderstand am Bolzen B
der Radnabe
Drehwiderstand-Zunahme 7,06 bis 20,99
(B - A} N (ka) {0,72 bis 2,14}
EINBAU DER ANTRIEBSWELLE
(VIERRADANTRIEB)
Axialspie! mm
An Radnabe 0.1 bis 0,3

Erhiltliche Sicherungsringe fir Achsantriebswelle

Dicke mm

Teil-Nr.

1,1
13
1,5
1,7
19
2.1
23

39253-88G10
39253-88G11
39253-88Gi12
39253-88G13
39253-88Gi14
39253-88G15
39253-88G16

OBERES KUGELGELENK

Austithrung

Alle

Schwingmoment (MefBpunkt:
Splintbohrung des Kugelzap-

31,87 bis 199,38
(3,25 bis 20,33)

fens) N (kg}

Drehmomaent 1,0 bis 49
N-m {kg-cm} {10 bis 50)

Axialspiel-Grenzwert mm 1.6

UNTERES KUGELGELENK

FA-9

Ausfiihrung Zweiradantrieb Vierradantrieb
Schwingmoment {(MeB-
punkt: Splintbehrung 13,63 bis 54,43 0 bis 87,7
des Kugelzapfens) (1,39 bis 5,55) {0 bis 6,9)
N (kg)
Drehmoment 1,0 bis 3,9 0 bis 4,8
N-m (kg-cm) {10 bis 40) (0 bis 50)
Axlalspiel-Grenzwaert 16 0.5
mm
RADSCHLAG
icht. Stahl
Art der Rader Leicht
metall 14" 15" 16"
Grenzwert fir
Hghenschlag 0.3 0,5 0,8 1,2
mrn
Grenzwert fUr Sei-
tenschlag 0,3 0,5 0.8 1.2
mm




